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La ciudad de Cartago, ubicada en el Valle 

Central de Costa Rica en la última década ha 

dado importantes pasos hacia un espacio 

urbano más humanizado y funcional con la 

publicación del plan regulador, la 

construcción de una ciclovía, la implementación 

del servicio del tren todo ellos en el centro 

histórico de la ciudad permite plantear una 

regeneración urbana a partir de la creación de 

una Intermodal que no solo atienda la 

ineficiencia del transporte público actual, sino 

que genere un nuevo núcleo urbano para 

dinamizar a todo nivel el sistema de ciudad. El 

sitio planteado para realizar el evento de la 

intermodal es la zona de la antigua estación 

del tren que a propósito quedó declarada como 

zona de regeneración urbana en el plan 

regulador vigente. 

Y es que este sector se ha destacado como una 

zona roja y más deteriorada de la ciudad por 

lo que es sumamente apropiado potenciar una 

nueva ciudad que permita una mejor 

competitividad  interno y externo en los ámbitos 

socioeconómico, cultural y ambiental para 

crear espacios estratégicos, confort, calidad 

de los habitantes. 

En este mismo sentido, resaltar la historia del 

patrimonio, la Intermodal en sí misma busca 

dinamizar la ciudad para  que ocurran eventos 

socioeconómicos y urbanos, permitiendo, a su 

vez, una funcionalidad integradora entre los 

distintos medios de transporte (bicicletas, tren, 

autobuses, taxis). 

Entonces, el proyecto no solamente es una 

estación de transporte sino más bien una 

oportunidad de regeneración urbana  a partir 

de la estrategia de planificación contenida en 

el plan reglador del cantón. 
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Intermodal Urbana en la ciudad de 

Cartago,  se plantea como un concepto 

regenerador de espacios públicos, que 

se integren al crecimiento de la ciudad 

con respecto a la movilidad; es decir, 

la integración de medios de transporte, 

la propuesta arquitectónica de la 

Intermodal ejecutara soluciones 

creativas y positivas para los 

ciudadanos, generando accesibilidad, 

desplazamientos más amigables y 

productivos, rescatar los valores e 

interacción social para hacer vivir el 

espacio público más responsable y 

darle su valor.  

El proyecto pretende exponer 

soluciones y apuntar a la tendencia de 

la movilidad sostenible que la ciudad 

necesita. 
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA 

¿Cómo mediante la INTERMODAL se 

puede mejorar la eficiencia de la 

movilidad y el valor que le damos  

espacios públicos en el Casco Urbano 

de la ciudad de  Cartago ? 
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Los problemas de movilidad en el casco central de la ciudad de 

Cartago se desarrolla desde tiempo atrás, el caos vial existente, 

pues se dispara el crecimiento de la flota vehicular y la falta de 

planificación del transporte público de personas además de la falta 

de planificación urbana a nivel nacional, regional y local que no ha 

permitido la creación de estaciones de buses sectoriales y mucho 

menos intermodales centralizadas. Las paradas actuales ubicadas en 

los ejes viales incrementan las presas por la falta de crear 

infraestructura adecuada la ineficiencia del transporte público y la 

pérdida del valor de los espacios públicos. 

Esta situación desmejora y deteriora el espacio público urbano 

destinado al peatón que al fin y al cabo es el personaje principal de 

la ciudad de esta manera el uso abusivo del automóvil invade aceras 

antejardines parques, las mismas calles  y lo que es peor aísla al 

ser humano en burbujas tecnológicas volviendo nuestras ciudades 

simples zonas de paso incapaces de crear espacios de encuentro 

social ni una dinámica deseable.  

En el contexto nacional la ciudad de Cartago se identifica como una 

ciudad dormitorio precisamente por la cantidad de viajes que se 

realizan a los distintos destinos de trabajo de ahí que es 

fundamental atender la concentración de todos los usuarios e una 

sola estación que permita el traslado eficiente de personas desde 

Cartago al resto del GAM y que, a su vez, permita descongestionar, 

complementariamente la ciudad requiere una estratificación de 

sendas peatonales. 

Cuantitativamente, la problemática se reduce a la incapacidad de los 

medios actuales para trasladar a las personas la terminal de 

autobuses Lumaca traslada a 40 mil personas por día contando con 

una flota de 118 unidades, la cual no ponen en toda su capacidad en 

la vía; esto en sentido Cartago – San José y viceversa; (dato la 

nación 14 mayo 2013); el tren urbano mueva a 6mil personas hasta 

san José y de esos 6mil, 3 mil van hasta Heredia (referencia: nota 

periódico La Nación 14 mayo 2013 ); los vehículos particulares son 

una cantidad considerable al entrar y salir de la ciudad, pero 

movilizando el en casco central son ( plan de ordenamiento 

territorial de Cartago 2015-2020) 

Las consecuencias que vivimos con el modelo actual afecta nuestra 

calidad de vida el de la ciudad al actuar por vías distintas. 



O  b  j  e  t  i  v  o  s 

G E N E R A L  

E  S   P   E   C   I   F   I   C   O   S 

Diseñar la Intermodal de 

transporte para una eficiente  

movilidad y mejoramiento de 

espacios públicos en el casco 

urbano de Cartago. 

Diagnosticar el funcionamiento de las tipologías 

de movilidad, presentes en el casco urbano de 

la ciudad de Cartago.  

Interpretar   la percepción de las personas con 

respecto a la movilidad y al  uso del espacio 

público implementando los conceptos de las 

directrices urbanas.  

Analizar las características del entorno 

inmediato al sitio de trabajo: fisicosespaciales,  

morfológico y climáticas. 

Establecer  las pautas de diseño para configurar 

el orden espacial del  anteproyecto de la  

INTERMODAL en el casco urbano de Cartago. 
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J u s t i f i c a c i ó n 

El proyecto pretende desarrollar un modelo 

de movilidad  sostenible con soluciones 

diseñadas para evolucionar la ciudad en 

cuanto  a espacios urbanos humanizados. Y 

debidamente enlazados a un sistema de 

transporte público que La relación entre la 

ciudad y el transporte deben estar bien 

integrados para resolver el problema de 

movilidad y establecer un nuevo modelo de 

desarrollo urbano capaz de regenerar la 

ciudad a nivel sociocultural, económico, 

simbólico y paisajístico.  

Con ello podemos crear una nueva dinámica 

urbana potenciando eventos y encuentros de 

carácter socioeconómico que no solo den una 

imagen de ciudad sostenible sino también de 

ciudad innovadora y competitiva a nivel 

nacional e internacional. 

Imponer  un nuevo orden urbano que oriente 

a la población a cambiar de hábitos 

tendientes al ahorro energético y disfrute de 

la vida urbana. 
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Delimitaciones  

 Alcances  

F I S I C O 

El proyecto se desarrollara en el cantón central de  

Cartago, específicamente en la zona norte de la 

ciudad donde se encuentra la antigua Estación del 

Tren , el mercado y el eje ferroviario. 

S O C I A L 

T E M P O R A L 

D I S C I P L I N A R I O 

Una investigación desarrollada en la búsqueda de 

soluciones que se apliquen a la problemática actual 

de ciudad; a partir de las metodologías del diseño 

y el arquitecto.  

El proyecto se enfoca hacia toda la población de 

Cartago. concentrar esta sociedad para lograr una 

interacción social de mayor riqueza cultural que 

permita el concurso de todos los personajes propios 

de la ciudad; ya sean estos vendedores, transeúntes, 

artista. 

 

Es el aquí y el ahora no hay mejor momento para 

proponer una INTERMODAL visionar el futuro para 

construir el presente, creando mejores oportunidades 

para la ciudad y sus habitantes. 

L
/
 
1

1
 



Estado de la Cuestión 

El desarrollo del concepto intermodal en costa rica; es desconocido, 

aunque se han construido terminales de autobuses; cercanas a las  

estaciones de tren pero sin la integración adecuada para crear un 

nuevo espacio urbano capaz de regenerar y dinamizar una ciudad.  

Y es que optimizar la movilidad del transporte público  de personas de 

una ciudad representa al menos solucionar el 50% de los problemas 

socioeconómicos y ambientales 

L
/
 
 
1

2
 



académico 

ESTACIÓN INTERMODAL SAN MIGUEL 

DESAMPARADOS 

2007 

Propuesta académica nivel tesis para en 

cantón de desamparados.  

Una investigación sobre el sistema vial de 

todo el cantón dio como resultado  un 

sistema  monorriel rodeando la zona de 

Loma Salitral y formando un anillo de 

conexión entre variadas terminales de 

puntos estratégicos para así hacer 

movilizaciones masivas de usuarios en 

horas pico de forma eficiente. El proyecto 

además como plus;  el uso de energías 

renovables;  esto sin comprometer el 

entorno y hacer un funcionamiento mas 

peatonal.  Aunque solo propone 

desarrollo ferroviario aéreo la conexión 

entre otros terminales le da pie para la 

comunicación general  del cantón. La idea 

de un  concepto diferente aplicado para la 

sociedad actual resultando evolutivo 

para el transporte pero como reaccionaría 

la sociedad ante un movimiento así que se 

haga parte de la rutina cotidiana. 

Complementando con espacios para estar 

pero con el ideal de movilizar masas.  

NACIONAL_ANTEPROYECTO 

ACADEMICO 

La funcionalidad, es cuestionable pues 

como generar mas conexiones tendrían que 

ser por otros monorrieles o espacios con 

funcionalidades especificas que requieren 

inversión. La espacialidad que requieren 

además de la adaptación tanto social 

como espacial, seguridad, confort etc. 

Una propuesta que mostraría un recorrido 

diferente que presentaría un avance en la 

futura movilidad para costa rica. 

NACIONAL 
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INTERNACIONAL 

ESTACIÓN METRO FLUVIAL VALDIVIA _CHILE-anteproyecto 

Diseñado para representar la infraestructura para la movilidad. El rescate del 

espacio, ubicado en una zona costera tiene de objetivo una movilidad 

sustentable para el peatón, incentivar  el uso de la bicicleta, y el transporte 

fluvial. La madera es una característica que lo define por la zona y lo que 

desea representar,  

El rescate del espacio, y la 

integración de la costanera urbana 

a la trama urbana y al rio como eje 

de conexión, generando espacios de 

estadía como cafeterías y galerías 

de recorrida que deslumbra con la 

vista al rio. Con un volumen 

flotante y otro en tierra expresa la 

intensión de la arquitectura y sus 

espacios para una movilidad 

sostenible pensada para el peatón. 

ESTACIÓN INTERMODAL 

BARRIO DELICIAS - MADRID 

Este proyecto consiste: 

TREN+AUTOBÚS+METRO+TAXI - 

HOTEL+AUDITORIO+SALAS 

POLIVALENTES. 

Propuesta de edificio puente con el 

concepto de amarre para conectar 

con la trama urbana generar 

conexión peatonal; esto 

adaptándose al parque para 

recorridos naturales. Su 

horizontalidad marca un eje visual 

importante entre el parque 

dividiendo la zona verde de manera 

critica porque existe una disociación 

en el espacio fluido que debería de 

existir para una movilidad   

L
/
 
 
1

4
 



T
E
R

M
O

D
A
L
 

I
N

 

ESTACIÓN INTERMODAL 

SANTIAGO COMPOSTAL 

ESPAÑA 

La principal característica de esta Estación 

Intermodal es el programa funcional 

tecnológico que desarrollaron 

complementándolo con la arquitectura, un 

programa para determinar la movilidad 

eficiente un dinamismo que conecte la 

ciudad. Con una distribución de 3 niveles, 

plataformas para intercambios en el 

transporte, aplicando el simbolismo para 

la ciudad con un edificio de puente que 

funcione de umbral , dándole prioridad al 

peatón por esos sus entradas tan 

marcadas.  

INTERNACIONAL 
Intermodal_ Ourense 

España 

Norman Foster 

Diseñada para representar el 

simbolismo del a ciudad, la puerta 

de entrada a Galicia con la idea de 

un proyecto integrador que se 

convierta en icono. La calidad 

arquitectónica fue uno de los 

objetivos de la intermodal, cuenta 

con estación Ferroviaria, nuevos 

edificios y la creación de una plaza 

de coberturas de vías entre la 

nueva estación y la avenida segunda 

de Santiago.  El proyecto integra la 

ciudad de forma que resalte por su 

estética calidad arquitectónica, 

generar una nueva imagen que 

prolongue la comunicación entre 

vías de importancia. 
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MARCO TEÓRICO 

C A R T A G O 
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Reseña histórica 

C  A  R  T  A  G  O 

M  O  V  I  L  I  D  A  D 

Reubicada varias veces por motivos de 

terremotos e inundaciones, 1563 por lo que 

modifico caminos 

Se generan caminos por producto del 

transporte de la zona rural del Norte (Tierra 

Blanca, Cot, Llano Grande, Turrialba) la 

agricultura; productos como papa . De la zona 

Sur de la ciudad (Paraíso el Valle de Orosi) el 

café y del Este (Limón) provenía el Banano, 

este pasaba por la capital de ese momento  

Cartago así se construye el camino para el 

ferrocarril mientras que en los alrededores 

se movilizaban por medio del ganado: mulas, 

caballos, bueyes.  

Para 1853 llega el ferrocarril y Cartago 

genera estaciones  a su llegada en Los 

Ángeles y en el centro de la ciudad 

generando dos puntos importante.  

La apertura de caminos se da especialmente 

por la economía la venta de productos. 

La ciudad se desarrolla por cuadrantes 

tradicionales. 

Aparecen los autobuses, que el punto de 

partida de la ciudad para formalizar caminos 

fue el tren de ahí calzadas y la llegada del 

vehículo este para la clase social (jerarquía) 

Cuenta con 22 avenidas y  26 calles que se 

extiende desde el cementerio general hasta la 

basílica de los Ángeles (3km)  

Ruta nacional #2 Florencio de Castillo hasta 

la carretera Oreamuno- Caballo Blanco 

(oeste –este) 

Ruta norte #219 del volcán Irazú hasta el 

poblado de agua caliente. 

Con el aumento de caminos y la ciudad esta se 

extiende a poblados como tejar de Guarco, y 

San Rafael.  
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IMG #7. Fotografía luego de l terremoto 

IMG #6.  Recreación de la sociedad. IMG #5. Autobuses 

IMG #4. La clase social alta en vehículos. IMG #3. El Pachuco 1873 haciendo parada  en 
la Estación de Cartago a los Ángeles. 

IMG #2. Tren de vapor rumbo a Cartago 

Desde el principio 

existió la agricultura 

de subsistencia, 

aquella que le 

permitía a los 

pobladores 

alimentarse de maíz, 

trigo y otros 

productos, pero 

estos solo 

significaban una 

pequeña posibilidad 

de comerciar. Por 

tanto se inició la 

producción de un 

cultivo que sí 

contaba con buen 

mercado y que 

significaba riqueza, 

el cacao. 

•Surge entonces una 

economía Atlántica 

que beneficia a 

Cartago. 

La fotografía corresponde al día 30 de 

noviembre de 1873 cuando POR PRIMERA VEZ 

llega a Cartago la famosa "Limón 1". Años 

después la locomotora tiene un accidente en 

Tres Ríos, donde descarrila y no queda en 

condiciones de seguir dando el servicio. 

IMG #1. Medio de transporte de leña.  

L
/
 
 
1

8
 



IMG #11. Estación de ciclovía 2011 
IMG #10. La alta densidad de población genera una 
incapacidad en los autobuses por no tener un orden. 

IMG #9. El 60% de la población trabaja fuera de la 
ciudad de Cartago por lo que genera caos vial diario. 

IMG #8. Antigua Estación de Cartago; 
restaurada para el retorno del Tren en el 2008. 

Época 

actual 

Entre 1782 y 1875 durante el gobierno de Juan Flores se construyen las calles en piedra como una “calzada” de vara y 

media de ancho, de ahí nace el primer eje estructural de la ciudad denominado como una ruta comercial esta en el lado norte 

del mercado central.  

La arquitectura de la ciudad se reconstruye con el paso del terremoto de San Antolín, se retoma el ferrocarril  modificando 

la trama urbana convirtiéndose en la puerta de la ciudad, lugar de socialización, encuentro, servicios de correo  y 

telégrafos.  El mercado se adjunta como evolución del concepto plaza . 
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MARCO CONCEPTUAL 

C  O  N  C  E  P  T  O  S 

Desarrollar una definición que explique los conceptos 

que rodean el tema de la propuesta de movilidad. 

Desarrollando un glosario de  guía de conocimiento y 

especificaciones referenciados de fuente seguras.  
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INTERMODAL 

Es la combinación de modos de 

transporte integrados en una red 

de funcionalidad complementaria. 

Fusionándose para  desarrollar 

desplazamientos eficientes, 

seguros y saludables para los 

usuarios. 

Intermodal configura redes mas 

eficaces para generar movilidad y 

accesibilidad en las ciudades 

convirtiéndose en un parámetro 

para las urbes; organizando  

conexiones. 

Mas allá de converger los modos 

de transporte, busca también 

integrar los espacios públicos con 

las personas proyectando 

diversos escenarios de disfrute, 

percepción, y mejoramiento de la 

calidad de vida. 

El principal objetivo del concepto 

intermodal es proyectar a los 

usuarios una imagen integrada de 

las redes existentes en una 

funcionalidad eficiente  adaptada a 

la ciudad.  

vehículo 

autobús 

taxi 

Tren  

bicicleta 

A pie 
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Movilidad sostenible 

La movilidad sostenible es esa reducción 

de las necesidades de los 

desplazamientos  promoviendo los modos 

mas eficientes facilitando la 

accesibilidad a las personas 

estableciendo relaciones humanas o 

ecológicas proyectadas a futuro. 

Son principios básicos que se fusionan: 

eficiencia, seguridad, equidad, calidad, 

competitividad, y salud esto para que las 

personas puedan desplazarse de forma 

tranquila en el entorno urbano. 

La movilidad sostenible es un modelo 

mas equitativo que garantiza un acceso a 

todos; tomando en cuenta el transporte 

motorizado como el no motorizado , ya 

que el concepto impulsa estos medios 

con menor consumo energético. 

Se deben considerar los limites 

ambientales, para así fomentar la 

integración  de una movilidad sostenible. 

El modelo actúa sobre impactos 

negativos del transporte:  

-Integrar el territorio 

-Programas que favorezcan la 

sociabilización 

-Uso de modos no motorizados 

-Reevaluar 

Movilidad sostenible 

Un sistema de transporte sostenible ha de contribuir al 

bienestar económico y social sin agotar los recursos 

naturales o destruir el medio ambiente o dañar la 

salud humana. 

Comisión europea en materia de 

 transporte y medio ambiente. 

Reducción:  

Reducir la necesidad de movilidad, 

implementando la proximidad; 

disminuyendo el consumo  y así facilitar 

el acceso a las personas reduciendo la 

necesidad de desplazarse.   

Reequilibrio:  

Es esa búsqueda por el impulso de 

implementar los medios mas respetuosos 

con el medio ambiente, que no generen 

consumo. 

Ecoeficiencia:  

Se define como la capacidad de 

desplazarse minimizando impactos 

ambientales. Optando por medidas 

alternativas como tecnología  o fuentes 

renovables, optimizando los usos de las 

infraestructuras existentes mediante el 

desarrollo de la Intermodalidad. 

La movilidad sostenible expone tres 

objetivos en su modelo de desarrollo.  
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accesibilidad 

Se puede relacionar con los 

términos de “cercanía”, o 

“proximidad”;  la accesibilidad es 

esa reducción de necesidades y 

desplazamientos, llevándose a  

cabo con facilidad pues es asegura 

que cualquier persona en 

cualquier estado físico pueda 

desplazarse ya sea en transporte 

colectivo, bicicleta, vehículo, 

ciclovía, tren  esto sin poner en 

riesgo su integridad.  Es la 

búsqueda de esa facilidad para 

movilizarse sin generar mas 

necesidades o costos sino también 

que consuma menos tiempo en un 

recorrido.  

Espacio público 

es ese espacio entre los edificios; es la ciudad, es la 

integración de la parte social y la parte física ( 

calles, plazas, parques, infraestructura de 

comunicación) es mas que solo  lo fisicoespacial, es 

un ámbito vivo, activo. 

El espacio público es también un indicador de calidad  

sobre la imagen de una ciudad. 

Los espacios públicos 

generan, diversidad, 

multifunccionalismo, 

eventos, reproduce la 

actualidad, creando 

espacios de transición 

con el entorno. Es de 

uso social colectivo sin 

exclusión alguna mas 

allá de un derecho se 

caracteriza por ir 

complementado por 

elementos como la 

movilidad y accesibilidad.  

Casco urbano 

Cartago 
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Transporte Público  

Son unidades móviles ( bicicleta, motos, 

tren, autobús, vehículo) que sirven para 

trasladar a personas e largas o cortas 

distancias y por diferentes medios.  

Siendo así un conjunto de modos para 

brindar servicio a la población estos deben 

garantizar una movilidad responsable, 

eficiente y segura. Esa combinación de 

modos se complementa con el equipamiento 

urbano para brindar los servicios de 

calidad y así cubrir la demanda de 

población a movilizar.  

Son los que realizan 

desplazamientos no contaminantes, 

como a pie o bicicleta . Solo 

requieren de un minino de energía 

humana. Son amigables con el 

ambiente y la ciudad  además de 

saludables para las personas.  

Son unidades que funcionan con 

combustible  en su gran mayoría, 

comparte el espacio físico en el 

que se desplazan. De igual manera 

son contaminantes 8 no todos en 

altos porcentajes).  

Modos  no motorizados Modos motorizados 
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Peatonalización 

Es ese espacio que se prioriza 

para el que el peatón de movilice 

sin ningún tipo de barreras donde 

única y exclusivamente los 

peatones pueden circular sin la 

interferencia de  modo 

motorizados.  

bicicleta 

Es un medio de transporte no 

motorizado, eficiente que no 

genera contaminación alguna y que 

requiere de energía biológica; esta 

por el movimiento que se le 

emplea; El uso de este modo es 

muy positivo para la salud de las 

personas. En la ciudad facilita la 

movilidad al disminuir el tiempo de 

desplazamientos, ya que es mas 

rápido que el automóvil en la 

ciudad, es ideal para distancias 

menores a 8km con velocidades 

entre los 15 y 25km/h 

aproximadamente. La bicicleta para 

un adecuado funcionamiento entre 

la ciudad se complementa con 

aparcamientos para las bicicletas, 

vestidores para cambiarse y 

ducharse.  

Tren urbano 

Es un medio de transporte  con la 

particularidad de tener una 

infraestructura exclusiva para 

uso del mismo; con la capacidad 

de recorrer distancias largas y 

movilizar una masa considerable 

de usuarios. 

autobús 

Es un medio de transporte  con la 

particularidad de tener una 

infraestructura exclusiva para 

uso del mismo; con la capacidad 

de recorrer distancias largas y 

movilizar una masa considerable 

de usuarios. 

ciclovía 

Es el espacio exclusivo y 

destinado para el desplazamiento 

de bicicletas. Cuenta también con 

estaciones para aparcamientos, 

vestidores, duchas, baños y una 

oficina de control de préstamo de 

bicicletas. El espacio de la 

ciclovía de denota por medios de 

una textura diferente con 

barreras de protección y debida s 

señalización.  
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Taxi_vehiculo 

compartido 

Es un vehículo motorizado con la 

capacidad de transportar a varias 

personas en una mismo destino o 

cercano uno del otro, esto para 

ahorrar costos, desplazamientos , 

consumo energético y evitar alta 

contaminación. Por consiguiente 

se reduce los vehículos en las 

vías evitando la  congestión vial.  

Vehículo eléctrico 

Es un vehículo impulsado por un 

motor que funciona través de la 

electricidad. No contamina y su 

consumo energético es mas 

amigable, es una opción presente 

para transportar a personas en la 

ciudad. Otra ventaja es que no 

generan ruido. 

entropía 

Significa evolución, 

transformación. 

Mide le grado de un sistema 

mostrando equilibrio o procesos 

de lo macro hasta lo micro. 

Implementado  a la movilidad 

estaría presente en los flujos de 

circulación de toda la movilidad 

que se da por los diferentes 

medios de transporte existente. 

Mostrando la configuración de 

cada uno.  

Equipamiento 

 urbano 

Es la conformación de variados 

elementos que se aprecian en los 

espacios públicos que cumplen la 

función de un servicio para la 

población. Ya sean basureros, 

bancas, iluminación etc… estos 

aportan una imagen a la ciudad y 

un servicio especifico.  
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DIRECTRICES URBANAS 

DIRECTRIZ: Es una orientación  que 

permite visionar  el desarrollo de un 

proyecto. Fundamentos para un análisis. 

ESCALA:  es una proporción respecto a 

un referente, para establecer relaciones 

espaciales que permiten caracterizar un 

lenguaje deseado.  

ESCALA URBANA: Analiza la 

totalidad de la ciudad y sus 

relaciones.  

 

ESCALA INTERMEDIA: Funciona 

como articulación entre la 

arquitectura y la escala urbana, 

establecer parámetros mas precisos. 

 

ESCALA DETALLE: El objeto de 

diseño, y su entorno inmediato. es 

decir trabajar con parámetros mas 

minuciosos y precisos. 
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PERCEPCIÓN:  es la capacidad percibir a  

partir  de los sentidos del ser humano 

CONCENTRACION-AGRUPACION:  

es la agrupación de actividades o personas 

que se generan en los espacios públicos que 

invitan, ofrecen a ver, llegar y quedarse.  

distancia: Afecta la percepción 

del lugar y sus componentes desde 

adentro como de afuera; entrando 

llegando o pasando. Diferenciar y 

valorar la escala de un proyecto.  

 

dispersión: desplazamiento de 

personas por el espacio hacia 

diferentes destinos. 

 

integración: unir yuxtaponer y 

mezclar diferentes elementos para 

generar diversidad en el espacio 

publico, tangible e intangible. 

 

segregación: separación de 

elementos y  actividades.  

 

circulación: desplazamientos  

por  calles mixtas ,conectores 

(autobús, peatón, vehículo, bicicleta) 

INTEGRACIÓN:  es esa sensación 

armónica del espacios y los elementos que la  

componen.  

VARIEDAD:  promover la concentración de 

personas  en diferentes espacios. 

                                       usos 

                                       significados 

                                       personas 

                                       formas  

PERMEABILIDAD:  expandir el número 

de alternativas para alternar de un lugar a 

otro.  

                     acceso sensorial 

                     tratamiento de fachadas 

                     centros de  cuadrantes 

La permeabilidad se plasma en contacto, 

conocimiento y estimulo para las personas por 

medio del espacio público.  

Oportunidad de disfrutar los espacios y las 

itinerantias  programadas.  

Que es la vida urbana 

Es esa transición de lo rural a la ciudad, 
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LEGIBILIDAD:  reconocimiento del 

espacio a partir de elementos del entrono 

como lo son: Sendas, nodos, bordes, hitos, 

remates visuales que refuerzan los elementos 

de una imagen de ciudad.  

nodos: espacio de conectividad 

 

hitos: punto de referencia en la 

ciudad para sentido de ubicación.  

 

distritos: son segmentos de la 

ciudad reconocibles. 

 

sendas: son canales de 

movimiento que conectan nodos y 

ofrecen continuidad: calles, 

callejones, carreteras, líneas 

férreas, texturas. Categorizándose 

por jerarquías. 

 

ámbito: es un espacio o lugar 

caracterizado por un uso 

determinado. 

 

ARTEFACTOS: contempla elementos 

como:  posición, proporción, 

vitalidad, gracia y estilo. 

RIQUEZA-SENTIDOS:  es el nivel de  

experiencia sensorial y disfrute del espacio 

público en términos de movilidad y acceso. 

movilidad: 

Personas 

Bicicleta 

Autobuses  

Vehículo 

 

Acceso y temporalidad: 

barreras físicas y sociales 

Tangible-Intangible 

 

distancias:  

intima 

Personal 

Social 

publica 

 

AMENEIDAD:  es ese sentimiento de 

pertenencia y estadía en un lugar. Por 

variables tan sencillas como: 

Altura para ver actividades 

Disminución del ruido 

Confort antropométrico 

Estadía protegida 

Asientos privados  

Color – olor 

Texturas 

VERSATILIDAD-ROBUSTES 

Capacidad de un espacio de ser utilizados de 

múltiples maneras con sus adecuados 

componentes.  
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Según la experiencia Latinoamericana. 

Curititiba 

Medellín 

ómnibus  

México 

Metro bus 

Nuevo plan de 

ordenamiento de 

transporte publico 

Curitiba propone un plan 

ordenador en el 

transporte público con 

el implemento de crear 

espacios mas aptos para 

los autobuses reactivar 

el tranvía y corregir el 

uso de los carriles 

existentes en vías para 

uso de los usuarios. El 

tiempo ahorrado en 

transporte, mas la fácil 

accesibilidad han sido 

clave en el éxito de la 

propuesta, la oferta de 

pagar por medio de una 

tarjeta que tiene el 

mismo valor para 

cualquier ruta fuera del 

autobús ahorra el tiempo 

y es mas efectivo el uso 

de  este.  

La ciudad de 

Medellín lo aplica 

como una copia de 

Curitiba, para 

efectos de 

movilidad pero mas 

para poder 

renovar la ciudad, 

en espacios y 

ordenamientos vial 

como carriles solo 

para transporte 

publico.   

La ciudad de 

México no solo 

luchaba contra el 

caos vial sino 

contra la 

contaminación 

excesiva que 

sufría la ciudad; 

también como copia 

de Curitiba 

implementa el uso 

de Metrobuses 

mas modernos y 

sacar de 

circulación los 

antiguos, rescate 

del metro 

invirtiendo en los 

espacios para 

hacerlos mas 

agradables .    

Europeo 

Marco de Referencia 

El desarrollo de la 

planificación urbana se inicia 

desde los años 60, esto el fin 

de descongestionar los 

núcleos delas ciudades.   

Las constantes organizaciones 

políticas, económicas y sociales  

formándose y tomando el tema 

con gran interés crean que se 

trabaje en un conjunto 

ordenado para la ciudades , 

logrando sistemas avanzados 

tecnológicos de uso eficiente, 

el vehículo no estima una clase 

social se desea entrar al 

centro de una ciudad se debe 

pagar por eso por lo que la 

mejor opción es el transporte 

público respaldado de espacios 

que cubran las necesidades de 

los pasajeros ya sea para un 

recorrido corto o lejano.  

Como principal conector 

consideran que la comunicación 

el cual es fundamental para un 

desarrollo emergente, la 

Intermodalidad  ha modificado 

las urbes europeas.  

Bryan Stone, británico 

especialista en transporte 

intermodal que debe ser 

rentable y productivo para la 

ciudad. 
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Estudio  de  

Casos 

Unidad básica de investigación que 

consiste  realizarle un análisis 

completo de su comportamiento 

Lumaca estación 

taxis ciclovía 

Terminal de  

Lumaca 

Estación de 

tren 

Parada de 

 taxis 

ciclovía 

Desintegración 

Articulación 

Servicios públicos 

Uso de espacio público 

Espacio de 10m2, una 

persona a cargo , 

lockers, mesa. 

Materiales livianos. 

Horario de 8am a 7pm 

Esparcidos en lugares 

no estratégicos y sin 

control. Obstruyendo 

espacio. 

Restaurada, para 

adaptarse a la 

movilidad del tren y 

usuarios. 

Desasociada de la 

central de autobuses 

por el faltante de 

espacio. 

Funcionalidad 

Contexto 

características 

IMG #12. Antigua Estación de Cartago; 
restaurada para el retorno del Tren en el 2008. 

IMG #13.  Terminal de Autobuses Lumaca  

IMG #14.  Parada de taxis  

IMG #15.  Estación de Ciclovía. 
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MARCO LEGAL 

E s q u e m a   l e g a l 

E s q u e m a   l e g a l 

Guía para diseño y Construcción de 

Espacio Publico en Costa Rica. 

Capitulo 7 

Espacios tipológicos para el desarrollo del espacio publico 

costarricense. 

Conceptos, términos existentes en la ciudad; dando a 

conocer su definición, función y desarrollo constructivo de 

cada uno.  

Elementos como vía publica, aceras, alamedas, plazas , 

parques, islas, ciclo rutas, rampas, estacionamientos, bahías, 

intersecciones; todo esto de carácter de aplicar a la ciudad. 

La creación del conceptos mas sus dimensiones o referencias 

para construir. 

Explicando como aplica cada termino. 

7.4: Plaza: son áreas abiertas, con pisos firmes, ambientados 

con vegetación,  destinadas a actividades de convivencia y 

esparcimientos. Su función mas importante es mas de 

permanencia.  

Capitulo 10 

Mobiliario urbano 

Mención de criterios, materiales, características y 

dimensiones para la creación y aplicación de estos en las 

ciudades. Determinando la función de cada uno para 

identificar al ciudadanos que es cada elemento, al igual 

poder combinar y generar ambientes por medio de la 

iluminación.  

Brindando fichas técnicas de mobiliario e iluminarias. 
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E s q u e m a   l e g a l 

LEY DE CONSTRUCCIONES / N° 833 

Artículo IV. 4.- Aceras 

IV. 4. 2 La pendiente de la acera hacia el cordón no 

podrá exceder del 2% y el material de piso deberá tener 

superficie antideslizante. 

IV. 4. 3. En aceras y en cordones de calle, los cortes 

para la entrada de vehículos a los predios no deberán 

entorpecer ni hacer molesto el tránsito para los 

peatones; en las zonas residenciales con área verde 

junto al cordón; los cortes deben limitarse al ancho de 

tales áreas verdes. 

Artículo IV. 5.- Cierre temporal de aceras existentes. 

IV. 5.1 Condenar el acceso y la vista del peatón al 

predio, con un cierre en la línea de propiedad de no 

menos de 1,80 m de alto. Si el edificio estuviere 

construido en la línea de propiedad, bastará con 

clausurar los vanos que existan; 

IV. 5.2 Evitar el acceso directo desde la calle, 

mediante una valla de 0,80 m de alto, sobre la línea 

del cordón de caño; 

IV. 5.3 Levantar un andamio en el centro de la acera, 

por lo menos de 2,25 m de alto, dejando libre paso 

para peatones con un ancho mínimo de 1,25 m por la 

mitad exterior de la acera. 

Artículo IV. 6.- Ubicación de edificios. 

IV. 6.2 Las construcciones ubicadas en zonas 

declaradas " de interés especial, en calles o plazas 

donde existan construcciones declaradas " monumentos 

nacionales", o de valor " histórico " o " arquitectónico " 

deben armonizar en el ambiente general del lugar, 

entendiéndose como tal respetar la escala y otros 

valores arquitectónicos, a juicio de la autoridad 

revisora. 

Artículo IV. 26.- Escaleras de emergencia. 

Todo edificio con pisos cuya altura sobrepase 

los ocho metros del nivel de acceso al 

edificio, deberán contar con una o varias 

escaleras de emergencia El diseño y 

construcción de éstas serán de acuerdo con 

el Reglamento de 

Artículo IV. 27.- Rampas. 

En caso de utilizarse rampas, su declive no 

será mayor de 1 en 10 y deberán construirse 

con superficie antiderrapante. Cumplirán con 

todos los requisitos especificados para las 

escaleras en cuanto éstos les sean 

aplicables. La longitud máxima entre 

descansos será de nueve metros ( 9,00 m ). 

Artículo IV. 28.- Ascensores. 

IV. 28.1 Todo edificio de más de cuatro pisos, 

o con piezas habitables que estén a una altura 

de doce metros ( 12,00 m ) o más sobre el 

nivel de la acera, deberá contar con un 

ascensor capaz de transportar como mínimo, 

al doce por ciento ( 12% ) de su población en 

cinco minutos. 

Artículo IV. 29.- Señales obligatorias. 

IV. 29.1 En sitios de reunión pública y en todo 

edificio al que tenga acceso el público, se 

colocarán señales claramente visibles y 

comprensibles en corredores, escaleras, 

núcleos de ascensores, y en general, en 

cualquier lugar que implique cambio de 

dirección en la circulación,  
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LEY DE CONSTRUCCIONES / N° 833 

Capítulo 30. Pavimentos. 

Artículo XXX.1.- Normas y especificaciones aplicables. En 

las obras de pavimentación se deberán seguir las 

especificaciones vigentes para pavimentación de 

carreteras del Ministerio de Obras Públicas y 

Transportes de Costa Rica, contenidas en el documento 

titulado " Especificaciones Generales para la 

Construcción de Caminos, Carreteras y Puentes " , última 

edición. Alternativamente pueden usarse las 

especificaciones que se describen como básicas a 

continuación en este capítulo. 

Capítulo 31. Obras de Superficie de Calles. 

Artículo XXXI.1.- Cordones y caños. Los cordones y 

caños que conforman el límite entre calzadas y acercas, 

deberán construirse desconformidad con los planos de 

diseño y sobre terreno compactado en los cuarenta 

centímetros ( 40 cm. ) superiores, a un mínimo igual al 

establecido para la subrasante en el artículo XXX.5 de 

este Reglamento, de acuerdo a la clase de suelo. En su 

construcción se usará concreto de resistencia mínima de 

ciento setenta y cinco kilogramos por centímetro 

cuadrado ( 175 kg/cm2 ), a la comprensión, a los 

veintiocho ( 28 ) días de edad. 

E s q u e m a   l e g a l 
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LEY DE IGUALDAD DE OPORTUNIDADES PARA LAS PERSONAS CON 

DISCAPACIDAD-LEY 7600 

La Igualdad de Oportunidades para 

las personas con Discapacidad, se 

establecen normas y 

procedimientos de obligatoria  para 

todas las instituciones públicas 

,privadas y gobiernos locales, 

quienes serán responsables de 

garantizar a  las personas con 

discapacidad el ejercicio de sus  

derechos y deberes en igualdad de 

oportunidades. Las disposiciones 

que el mismo contiene se basan en 

los principios de equiparación de 

oportunidades, accesibilidad, 

participación y de no discriminación 

expresados en la Ley. 

Artículo 42.-Requisitos 

técnicos de los pasos peatonales: 

Los pasos peatonales contarán con 

los requisitos técnicos necesarios 

como: rampas, pasamanos, 

señalizaciones visuales, auditivas y 

táctiles con el fin de garantizar 

que sean utilizados sin riesgo 

alguno por las personas con 

discapacidad. 

 

Artículo 43- Estacionamientos: 

públicos privados, deberán 

ofrecer un cinco por ciento 

total de espacios destinado, 

expresamente a estacionar 

vehículo, conducidos por 

personas con discapacidad o que 

las transporten. Pero, en ningún 

caso, podrán reseñarse para ese 

fin menos de dos espacios. Esos 

vehículos deberán contar con 

una identificación y autorización 

para el transporte y 

estacionamiento expedida por el 

Ministerio de Obras Públicas y 

Transportes. Esos espacios 

deberán estar ubicados cerca de 

la entrada principal de los 

locales de atención al público. 

Las características de los 

espacios y, servicios 

expresamente para personas con 

discapacidad serán definida,, en 

el reglamento de esta ley.  

ARTICULO 104.- PRINCIPIOS 

DE ACCESIBILIDAD Los 

principios, especificaciones 

técnicas y otras adaptaciones 

técnicas de acuerdo a la 

discapacidad, establecidos en 

el presente Reglamento se 

aplicarán para las 

construcciones nuevas, 

ampliaciones, remodelaciones 

de edificios, parques, aceras, 

jardines, plazas, vías u otras 

edificaciones públicas y 

privadas que brinden servicios 

al público, los programas de 

vivienda financiados con 

fondos públicos y los 

servicios de transporte 

público y privado que rigen en 

el territorio nacional 

E s q u e m a   l e g a l 
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LEY BENEMÉRITA CUERPO DE BOMBEROS 

Artículo 16 — Equipos de 

detección de 

incendios. Los edificios, las 

instalaciones, 

las obras civiles, las plantas 

industriales y los proyectos 

urbanísticos deberán contar 

con sistemas fijos y portátiles 

de detección contra incendios. 

Asimismo, contendrán los 

medios de evacuación y otros 

de protección pasiva y activa, 

de acuerdo con la 

normalización técnica y el 

Reglamento de la presente Ley. 

La maquinaria, los equipos o 

los instrumentos dispuestos 

para prevenir incendios y otras 

emergencias similares, deberán 

ser instalados, ubicados y 

operados de acuerdo con lo 

establecido en la normalización 

técnica emitida para ese efecto. 

Con propia autonomía el 

cuerpo de bomberos se 

encarga del manejo de las 

emergencias referente a los 

política nacional en cuanto a 

seguridad humana y  

protección contra Incendios. 

Seguridad Pasiva 

6.2.2 Accesos 

Todo acceso vehicular aun 

sitio de reunión pública 

deberá contar con las 

siguientes dimensiones: 

(ver nota): 

Ancho libre: 5,00 m 

Altura libre: 5,00 m 

Radio de giro: 13,00 m 

Ancho: 2,60 m 

Ancho con escoras: 6,00 m 

Largo: 12,74 m 

Altura: 4 m 

Radio de Giro: 12,60 m 

Peso bruto vehicular: 35T. 

Ley de Planificación 

Urbana 

N_ 4240 

Contempla y estipula la 

conformación de mapas, 

gráficos y documentos que 

describen la política general 

de distribución demográfica, 

usos de la tierra, fomento de 

la producción, prioridades de 

desarrollo físico urbano-

regional y coordinación de las 

inversiones públicas de 

interés nacional (Asamblea 

Legislativa, 1968). La ciudad 

de Cartago cuanta con un 

departamento de planificación 

y urbanismo en la 

municipalidad de Cartago, esta 

se encarga de tramites de 

construcción, asesoría en uso 

de suelos y zonificaciones. 

Arquitecto Oscar López 

Valverde encargado de dicho 

departamento.   

E s q u e m a   l e g a l 
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Plan regulador 

 Cartago 

Con el plan regulador de la 

ciudad e Cartago, aportara los 

elementos considerados de 

carácter importante para 

desarrollar un proyecto de 

acuerdo a la ley y al aporte a la 

ciudad. Esto surge de una 

planificación urbana además de la 

participación ciudadana para el 

desarrollo y coordinación de 

proyectos. (Plan Regional Urbano 

de la Gran Área Metropolitana), el 

Instituto Nacional de Vivienda y 

Urbanismo, la Comisión de Enlaces 

Técnicos Intermunicipales y el 

Centro de Investigación en 

Vivienda y Construcción (CIVCO) 

del Instituto Tecnológico de Costa 

Rica. 

 

El plan regulador informa por 

medio de mapas actualizados de la 

ciudad los sistemas viales de 

transporte publico, y la 

zonificación de la misma para la 

intervención de cualquier 

proyecto.  

E s q u e m a   l e g a l 

Reglamento de 

renovación  urbana 

Ley de Planificación Urbana 

(4240) 

Artículo 51.- El Reglamento de 

Renovación Urbana contendrá las 

regulaciones que localmente se 

adopten para conservar, 

rehabilitar o remodelar las áreas 

urbanas defectuosas, 

deterioradas o en decadencia, 

tomando en cuenta la 

inconveniente parcelación o 

edificación, la carencia de 

servicios y facilidades comunales, 

o cualquier otra condición 

adversa a la seguridad, 

salubridad y bienestar generales. 

Ley Orgánica del Ambiente 

(7554) 

Promoverá el desarrollo y el 

reordenamiento de las ciudades, 

mediante el uso intensivo del 

espacio urbano, con el fin de 

liberar y conservar recursos para 

otros usos o para la expansión 

residencial futura. 
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I N V E S T I G A C I Ó N  

La proyección de la investigación esta 

basada en el libro de Metodología de 

investigación; Roberto Sampieri. Quinta 

edición.  

Aplicando el método de mixto el cual 

permite un panorama mas claro y real de 

los parámetros a evaluar, este definirá la 

técnicas mas apropiada para valorar cada 

proceso y resultado además de facilitar la 

implementación de múltiples herramientas 

para representar los datos cualitativos y 

cuantitativos de forma clara y así poder 

tener las dimensiones mas claras de la 

situación y limitaciones del proyecto. Esto 

para trabajar de manera mas integrada. 

Siempre con la obtención de los 

resultados, se origina el reporte del 

proceso  para ver el proceso de 

investigación concluido por medio de aporte 

a  desarrollar una estructura de métodos 

mixtos que complementen la búsqueda de la 

funcionalidad arquitectónica.  

MARCO 

Metodológico 

Los métodos de investigación mixta son la 

integración sistemática de los métodos 

cuantitativo y cualitativo en un solo 

estudio con el fi n de obtener una 

“fotografía” más completa del fenómeno. 

Éstos pueden ser conjuntados de tal 

manera que las aproximaciones cuantitativa 

y cualitativa conserven sus estructuras y 

procedimientos originales (“forma pura de 

los métodos mixtos (Sampieri, Fernández, 

Baptista, 2010, pag.546) 
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Método conceptual  

Método 

científico 

Método 

diseño 

Método 

lectura 

Fases del proceso 

y resultados 

Proceso de 

cada fase 

P
r
o
c
e
s
o
 
 

Lograr una perspectiva 

mas amplia y profunda del 

fenómeno. 

El planteamiento del 

problema es mas claro 

Impulsa a la creatividad d 

Por variados medios de 

proceso. 

Te da mas datos y variados 

mediante la observación y 

recolección y análisis. C
a
r
a
c
t
e
r
í
s
t
i
c
a
s
 
d
e
l
 
m

é
t
o
d
o
 

Cualitativo: 

describir, 

comprender e 

interpretar los 

fenómenos a través 

de las percepciones.  

Cuantitativo: 

describir, explicar 

los fenómenos  para 

generar escenarios 

de comportamiento y 

proyectar.   

Conjunto de procesos de 

investigación que integra los 

sistemas de los datos cualitativo y 

cuantitativo para un estudio mas 

integrado 

Esquema del 

estudio de caso 

Analizar 

Planteamiento 

Informe 

Realizar 

Obtener 

Recolección 

Analizar 

Desarrollo 

Reporte 

Recopilación de la Información 

Estudio de Casos 

La naturaleza del caso: 

 

Antecedentes históricos: 

 

Ambiente físico: 

 

Contexto a intervenir: 

 

Otros casos de interés: 

 

Información potencial: 

Ordenamiento urbano 

Historia servicios transporte público 

Sitio - Ciudad 

Social, ambiental 

Caso de estudio 

Personal relacionado con el tema 

de transporte. 

Personal relacionado con el tema de 

transporte 
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Marco Metodológico 

Es el conjunto de acciones destinadas a describir y analizar, a 

través de procedimientos específicos que incluye las técnicas de 

observación y recolección de datos, determinando el “cómo” se 

realizará el estudio. 

D
I
A
G

N
O

S
T
I
C

O
 

P
R

O
N

O
S

T
I
C

O
 

P
R

O
Y
E
C

C
I
Ó

N
 

cuantitativo cualitativo 

Exploración de 

arquitectura 

Pautas de 

 diseño 

Modelo 

arquitectónico 

Estadísticas y evaluación para ambas categorías se diseña la 

estrategia del proceso esto bajo una secuencia social explicando o 

mostrando resultados. 

recolección 

análisis 

Interpretación 

reporte 

Datos específicos cualitativos y cuantitativos (no existe un orden o 

limitante) también deben incluirse datos de campo para fundamentar 

datos numéricos y descriptivos.  

Muestra de datos, gráficos, configuración secuencial  datos 

representativos de la información. resultados 

Resultados de ambas categorías, además de los ámbitos de 

recolección , análisis e integrar los resultados, todo en un 

procedimiento de forma de construir escenarios como proyecciones.  

alcance 

técnica 

Sitio, campo, utilizar los 

sentidos para observar 

hechos y realidades 

presentes donde se 

desarrollan actividades, 

capturar aspectos 

significativos 

instrumentos 

Fotos-mapas-internet-

libros-bocetos-

entrevistas-diagramas 

de función, esquemas, 

graficas. 

Patrón 

Concepto/ metáfora 

Necesidades de la ciudad 

Programa arquitectónico 

 

CONFIGURACIÓN 

Imagen Eidética 

Futuro 

Visión 

Forma 

 

COMPOSICION 

Datos cuantitativos 

Datos cualitativos 
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Mapa M E T O D O L Ó G I C O 

O
b
j
e
t
i
v
o
s
 

E
s
p
e
c
í
f
i
c
o
s
 

I
n
v
e
s
t
i
g
a
c
i
ó
n
 

T
é
c
n
i
c
a
 

Etapa INVESTIGACIÓN 

Objetivo General 

Etapa DISEÑO 

Fase II Fase III Fase IV 

A
N

T
E
P
R

O
Y
E
C

T
O

 

Recolección 

Identificar tipologías 

Analizar actual y teoría 

Observar comportamiento 

Integrar tipologías 

Análisis 

Etnografía en la 

precepción  social  

Concepto directrices 

interpretación 

Cartografía 

Análisis: bioclimático, 

físico, espacial, 

topográfico, perfiles 

reporte 

Imagen eidética 

Bocetos 

Volúmenes 

diseño 

Diseñar la Intermodal para una movilidad y mejoramiento 

de espacios públicos mas eficientes  en el casco urbano de 

Cartago. 

Diagnosticar el 

funcionamiento de las 

tipologías de movilidad, 

presentes en el casco 

urbano de la ciudad de 

Cartago.  

Fase I 

Interpretar   la 

percepción de las 

personas con respecto a 

la movilidad y al  uso del 

espacio público bajo de 

las directrices urbanas.  

Analizar las 

características del 

entorno inmediato al sitio 

de trabajo: espaciales, 

morfológico, espaciales y 

climáticas. 

Establecer  el diseño a 

nivel de  anteproyecto 

de la  INTERMODAL en 

el casco urbano de 

Cartago. 
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1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31

SETIEMBRE

OCTUBRE

NOVIEMBRE 1

DICIEMBRE

ENERO

FEBRERO

MARZO 2

ABRIL

MAYO

JUNIO 3

JULIO

AGOSTO

SETIEMBRE

OCTUBRE 4

NOVIEMBRE

DICIEMBRE

ENERO

FEBRERO 5

MARZO

ABRIL

MAYO

JUNIO P

JULIO D

CRONOLOGÍA

1-Inicio de seminario de 

Proyecto de Graduación. 

2-Inicio de tutorías 

3-Incio de revisión 

aprobación por el lector 

4-Inicio de defensa 

proyecto de graduación. 

 

1- Entrega del Capitulo Introductorio 

2-devolución y aprobación del 

Capitulo 1 

3-ultimo día de entrega de trabajos 

con el visto bueno del tutor 

4-ultimodia para entregar informes 

finales con el visto bueno del tutor, 

lector, filólogo y declaración jurada.  

SIMBOLOGÍA 

Capitulo Introductorio 

Capitulo2 

Capitulo 3 

Capitulo 4 

Capitulo 5 

Lecturas 

defensa 
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CRONOGRAMA 



antisocial 

museo 

S
I
M

B
O

L
O

G
Í
A

 
 
D

E
 
I
C

O
N

O
S

 

vehículo 

autobús 

Tren  

A pie 

calendario 

Logo 

universidad 

bicicleta 

construcción 

discapacitado 

bomberos 

maquinaria 

proyecto 

taxi 

entrevista 

relación 

sociedad 

vegetación 

reciclaje 

planeta 

accidentes 

velocidad 

atropello 

escuela 

peatones 

iglesia 

hospital 

Congestión  

Parqueo 

bicicletas 

mobiliario 

Parada de 

autobuses 

Banca parque 

hidrante 

familia 

trafico 

consumidor 

entretenimiento 

trabajador 

estudiante 

cleteros 

vagón 

Adulto mayor 

abordaje 

Tren eléctrico 

Estación carga 

motocicleta 

ciudad 

sentidos 

eventos 

usuarios 

hogar 

comercio 

almuerzo 

edificio 

temperatura 

lluvia 

soleamiento 

humedad 

Pasajeros 

L
/
 
4

4
 



C  A  P  Í  T  U  L  O 

II 

Diagnosticar el funcionamiento de las tipologías de 

movilidad, presentes en el casco urbano de la ciudad de 

Cartago.  
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La metodología propuesta, 

se desarrollara para este 

capítulos por medio del   

análisis de  datos 

cualitativos y cuantitativos, 

además de valorar   

aspectos sociales y 

económicos de la movilidad 

con el fin de diagnosticar  

en que y como se movilizan 

las personas en el casco 

urbano de la ciudad de 

Cartago.  

Un análisis comparativo de 

las condiciones de cada 

medio en la ciudad y su 

desarrollo de modelo 

contra los propuestos en 

otras ciudades. 

Explicar la configuración de 

cada tipología, funcionalidad 

y analizar los escenarios 

existentes.   

L
/
 
4

6
 



“Aumentar el numero de vías de una autopista para reducir la 
congestión vial, es como aflojar el cinturón para resolver la 
gordura.” 
 

LEWIS MUNMFORD 

C
O

S
T
A
 
R

I
C

A
 

C
A
R

T
A
G

O
 

C
A
R

T
A
G

O
 

C
A
S

C
O

 
U

R
B

A
B

O
 

C
A
R

T
A
G

O
 

¿ Cuales son las tipologías 

de movilidad presentes 

actualmente en el casco 

urbano de la ciudad de 

Cartago? 

Ciudad de Cartago tiene una 

tasa de crecimiento urbano 

(GAM) de 6.3%  

Cartago es la tercera 

provincia con mas 

crecimiento anual de 

población de 1.9% contando 

ya con 478497 ciudadanos 
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N 

Línea de TREN 

Ejes de Ciudad 

Eje vertical se desarrolla 

por el cantón del Carmen y 

demás distritos  

Eje horizontal 

de salida del 

casco urbano. 

Eje horizontal de 

entrada al casco 

urbano. 

Tipologías 

Análisis cuantitativo 

Análisis cualitativo 

Descripción  

Funcionalidad  

M O V I L I D A D 

Casco central de 

Cartago 

Transporte  

NO 

Contaminante 

PEATONAL 

CICLOVÍA 

TREN 

AUTOBUS 

TAXI 

privado 

Contaminante 

(motorizado) (no motorizado) 

Mapa Casco Central de la 

Ciudad de Cartago Actual 

La ciudad de Cartago se caracteriza por tener dos accesos muy marcados al entrar 

ya sea por taras o la lima; al entrar por esta última estaría directamente sobre le eje 

de entrada a la ciudad que perfora todo el centro de la ciudad en sentido oeste 

motivo de la presencia de carretera nacional que cruza la ciudad; esta permite la 

entrada de vehículo de todo tipo lo cual genera congestión en prácticamente todas 

las vías del casco,  la retícula del casco presenta variados anchos de vías entre los 

8.5 metros que son la mayoría y algunas reducidas a 5 metros.  
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Estado actual 

Teorías-modelos 
el área del transporte urbano se encuentra en una 

situación crítica, puesto que la presencia creciente de 

automóviles privados no solo influencia la manera 

como se mueven las personas en las ciudades, sino 

también el estado y la forma de las ciudades mismas. 

Con el paso del tiempo las 

teorías de movilidad giran el 

enfoque al peatón por todas las 

causas del vehículo a nivel 

económico y social.  La prioridad 

al peatón se da por muchos 

factores que surgen con la 

aplicación de diseño y técnicas 

además de la implementación que e 

ha vuelto en una necesidad como 

lo es la sostenibilidad.  

Existen teorías de como ciudades 

lograron integrar la movilidad de 

manera eficiente. Las teorías o 

modelos  de movilidad se 

proyectan con una versatilidad a 

futuro mas sostenible, las 

ciudades necesitan prever su 

futuro a largo plazo, al elaborar 

visiones que posteriormente se 

articulan en planes espaciales e 

iniciativas específicas para el uso 

de la tierra. Un marco espacial 

debe guiar las inversiones en el 

transporte público y en otros 

elementos de la infraestructura. 

Problemática 

Organización 

Operatividad 

capacidad 

Oferta de servicios 

Capacidad  

velocidad 

tiempo 

ordenación 

Congestión vial 

Deterioro urbano 

Imagen 

Social 

Infraestructura 

Tecnología 

Funcional 

Paisaje 

economía 

 

Barreras 

arquitectónicas 

Equipamiento urbano mal ubicado 

Falta de mantenimiento 

Inaccesibilidad 

Inseguridad 

Contaminación  

Dispersión  

 

PRIORIDAD Y 

DEPENDENCIA DEL 

VEHICULO 

Modelo Genérico de Movilidad 

Condiciones: 

Accesibilidad 

Seguridad 

Confort 

atractivo 
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Estado actual 

Teorías-modelos 

Con el paso del tiempo las teorías de movilidad giran el 

enfoque al peatón por todas las causas del vehículo a 

nivel económico y social.  La prioridad al peatón se da por 

muchos factores que surgen con la aplicación de diseño y 

técnicas además de la implementación obligatoria del 

concepto SOSTENIBILIDAD. 

Las teorías evolucionan en un desarrollo orientado al 

transporte un uso mixto y amigable para peatones, 

deseando mejorar la experiencia de un recorrido. 

Paisaje atractivo 

Iluminación 

Áreas de recreo 

Bloques pequeños urbanos 

Patrones 

Conexión vial 

Vías directas 

Integración del transporte y el uso de suelo. 

Tarifas de congestión 

Paisaje urbano 

Transporte NO motorizado 

Captar plusvalías 

 

Desintegración del transporte y el uso de suelo 

Altas Tarifas en costo y tiempo de viajes 

Descuido y mal diseño urbano 

 necesidad de Transporte motorizado 

Densidad de variedad poblacional 

 

La percepción existente es la del 

vehículo como prioridad. antes un 

articulo de lujo ahora una necesidad 

cotidiana.  

PLANGAM 2013  
25% 

Población 

Vehículo privado 

80% vías públicas 

Ciudad-transporte 
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Estado actual 

Teorías-modelos 
La ciudad de Cartago en su casco urbano los ejes 

principales de la ciudad colapsan con 

congestionamiento vehicula. Un recorrido de 1km 

de un punto a otro normalmente tardaría 4min a 

40 km/h pero en hora pico tarda el mismo 

recorrido 12min aprox. La ciudad se enmarca por 

una entrada hasta rematar en un hito un símbolo, 

pero es constantemente interrumpido el recorrido 

por los vehículos parqueados en todas las 

esquinas obstaculizando la visibilidad y la 

continuidad, no existe un umbral para dicha 

entrada. Lo cual entre los mismos ciudadanos 

crea confusión. 

Entrada 

remate 

calles 

avenida 

Eje vertical se desarrolla 

por el cantón del Carmen y 

demás distritos  

Eje horizontal de 

salida del asco 

urbano. 

Tren 

boulevard 

Concepto de movilidad 

Teorías aplicadas 

plan de dedos 

ciudad de Copenhague-Dinamarca 

Libro, transformando las 

ciudades en espacios públicos. 

Una ciudad planificada en la movilidad 

del tren, retomando unos corredores y 

así canalizar el crecimiento del casco 

urbano excedente de los centros 

urbanos se construyo una 

infraestructura para dirigir a los largo 

de sus ejes la expansión , paisaje de 

parcelas verdes y habitas naturales. 

“Plan de los dedos” a un programa de 

inversión ferroviaria dirigido a lo largo 

de los ejes definidos del crecimiento 

Con el plan en marcha se disparan los campos industriales, 

comercio, pero de manera controlada por los ejes que el 

sistema brinda a función de márgenes, conectando así otras 

ciudades e impulsando el uso de bicicletas creando 

corredores de conexión. Los planificadores también 

involucraron la tecnología, además de crear las primeras 

calles mas largas que no eran para uso del vehículo sino 

del peatón hoy en día, hay unos 80.000 metros cuadrados 

de plazas públicas grandes y pequeñas, espléndidas y 

modestas  en el centro de Copenhague. 

Capital neutra en carbono. 

Es una de las ciudades mas verdes de Europa 

Desarrollo espacios ecológicos 

Participación ciudadana 
Efectos y Evolución 

Proyección de ciclovía 

Mayor polución 

Infraestructura en mal estado  

Desarrollo de calles y parqueos 

Desintegración ciudadana 
Efectos y mas carbono 

Ciudad-transporte 
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Estado actual 

Teorías-modelos 
Ineficiencia en la planeación del desarrollo de la 

ciudad y la costumbre ciudadana además de mínima 

participación son escenarios diarios. Para la 

ciudad de Cartago no existe un punto de partida 

un umbral que enmarque el casco, esto conlleva a 

la dispersión total con el uso de suelos. 

Concepto de movilidad 

Teorías aplicadas 

plan de constelación 

Singapur 

requieren corredores radiales 

que interconectan el núcleo 

central con las nuevas ciudades 

previstas en el plan maestro. Su 

plan estructural, llamado Plan 

de Constelación, tiene la 

apariencia de una constelación 

de “planetas”, las nuevas 

ciudades, que rodean el núcleo, 

protegidos con corredores 

verdes intercalados y 

entrelazados por transporte 

ferroviario de gran capacidad y 

de alto rendimiento. Líneas 

ferroviarias radiales 

interconectan el centro urbano 

de Singapur, lleno de 

rascacielos, y la jerarquía de 

subcentros una mezcla de líneas 

circulares de trenes ligeros y 

pesados conecta los subcentros 

entre si. 

Ideología de  “transporte primero”. 

Metrópolis mundial 

Creación de ciudades como nodos 

Participación ciudadana 
Efectos y Evolución 

Entrada 

remate 

calles 

avenida 

Eje vertical se desarrolla 

por el cantón del Carmen y 

demás distritos  

Eje horizontal de 

salida del asco 

urbano. 

Tren 

boulevard 

Proyección de ciclovía 

Ciudad-transporte 
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Estado actual 

Teorías-modelos 

Concepto de movilidad 

Teorías aplicadas 

Plan “ojos de buey” 

Washington- Virginia 

Conexión ciudades  y usos de suelo 

Caminatas cortas 

radiales 

Participación ciudadana 
Efectos y Evolución 

Entrada 

remate 

calles 

avenida 

Eje vertical se desarrolla por 

el cantón del Carmen y demás 

distritos  

Eje horizontal de 

salida del asco 

urbano. 

Tren 

boulevard 

Proyección de ciclovía 

El concepto “ojo de buey” se 

enfoca en el crecimiento urbano 

a lo largo del corredor 

Rosslyn-Ballston. En todo el 

corredor, la mayoría de los 

usos del suelo y las actividades 

urbanas encontradas en el área 

metropolitana se agrupan a una 

distancia de 5 minutos a pie de 

una de las 5 estaciones. 

Rosslyn es predominantemente 

un centro de oficinas; 

Courthouse funciona como un 

centro de gobierno; Clarendon 

ofrece usos comerciales y de 

ventas; Virginia Square tiene 

museos y centros de artes 

escénicas; y Ballston tiene 

oficinas, hoteles, tiendas, 

condominios y edificios del 

gobierno.  

La dispersión de los servicios de transporte 

público obliga los peatones a desplazarse largas 

distancias la inexistencias de espacios de 

recorridos hace mas largo el camino. Paradas de 

autobuses en el centro de la ciudad genera 

inmovilidad además de la ineficiencia del servicio y 

horarios. El peatón con la ideología del vehículo 

es muy persistente  lo cual los ciudadanos 

prefieren hacer algún movimiento aunque sea muy 

corto recurren a sacar el vehículo y atascar las 

calles y avenidas principales, además de no existir 

el respeto por las aceras que son utilizadas para 

parqueo y los peatones en su afán caminan a 

orillas de la calle.     

Ciudad-transporte 
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Estado actual 

Teorías-modelos 

Concepto de movilidad 

Teorías aplicadas 

Transporte-motorizados 

Espiral deterioro del transporte  

MOTORIZADO 

Reducción de 

pasajeros 

Congestión 

vehicular 

Cambio nodo-

transporte 

Aumento de tarifas 

Disminución servicio 

Mayor costo público infraestructura 

para transporte  

Un modelo 

seguro 

Ejes estratégicos para la movilidad. 

Un modelo 

sostenible 

Un modelo 

equitativo 

Un modelo 

eficiente 

+ gestión 

vial 

 

Planificar 

el tráfico 

+ movilidad 

a pie y 

bicicleta 

Transporte 

publico 

 

+ calidad 

ambiental 

+ 

accesibilidad 

al sistema de 

movilidad 

 

Integración 

social 

 

Espacio para 

peatones y 

bicicletas 

+ eficiencia 

en sistema 

 

Distribución 

ordenada 

 

Congestión: aumento de 

tiempos de viaje de 

conductores, pasajeros y 

peatones. 

Riesgo: aumento del número y 

gravedad de accidentes de 

tránsito. 

Polución: aumento de 

emisiones de contaminantes 

atmosféricos. 

Ruido: aumento del nivel de 

ruido y vibraciones en calles y 

edificios. 

Segregación del entorno: 

aumento en la distancia y 

tiempo de cruce de cauces 

vehiculares. 

Intimidación: disminución del uso de 

las calles para otros fines (estar, 

jugar, pasear). 

Intrusión visual: disminución 

del campo visual por vehículos 

o infraestruc. 

problemáticas 
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Estado actual 

Teorías-modelos 

Concepto de movilidad 

Teorías aplicadas 

Transporte-motorizados 

¿Qué es el desarrollo 

orientado al transporte? 

El desarrollo orientado al 

transporte se caracteriza 

por dos rasgos principales: 

• Proximidad y relación 

funcional con las 

estaciones y terminales de 

transporte, y provisión de 

servicios por transporte 

Transporte Cartago-AUTOBUSES 

El desplazamiento de la población aumenta el 

modelo actual del transporte es desorganizado 

no tienen ninguna dirección, empezando por la 

ubicación de las paradas dispersas y en el 

centro de la ciudad, todo en función al vehículo, 

paradas con muchos años de estar en el mismo 

lugar que entorpecen la fluidez q debería de 

tener la ciudad, además de las condiciones para 

los peatones ya que las aceras colapsan y no 

dan abasto a la fila de usuarios y el paso demás 

peatones, es una combinación mal estructurada 

no adecuada para la movilidad de los 

ciudadanos.  

público de alta calidad (sistemas de BRT, trenes 

subterráneos, etc.). 

• Edificios y vecindarios compactos y de uso mixto que, 

debido a su diseño, animan a los residentes, empleados, 

compradores y visitantes a caminar, montar en bicicleta y 

usar el transporte público. 

El uso del vehículo 

ha venido a sustituir 

muchas cualidades 

que enriquecen a la 

ciudad y a la 

sociedad como tal, 

no ha permitido el 

crecimiento cultural, 

provocando una 

desintegración 

social. Rechazando 

cualquier intensión 

de cambio.  

Incentivar, motivar e innovar al 

usuario ha sido de los conceptos 

aplicados para promover y 

desarrollar teorías de movilidad 

eficiente, efectiva y positiva para 

la población, ejemplos en 

variados países se ha visto ya.  
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Casco 

urbano 

Cartago 

Estado actual 

Teorías-modelos 

Concepto de movilidad 

Teorías aplicadas 

Transporte-motorizados 

Transporte Cartago-AUTOBUSES 

El desplazamiento de la población aumenta el modelo actual 

del transporte es desorganizado no tienen ninguna dirección, 

empezando por la ubicación de las paradas dispersas y en el 

centro de la ciudad, todo en función al vehículo, paradas con 

muchos años de estar en el mismo lugar que entorpecen la 

fluidez q debería de tener la ciudad, además de las 

condiciones para los peatones ya que las aceras colapsan y 

no dan abasto a la fila de usuarios y el paso demás peatones, 

es una combinación mal estructurada no adecuada para la 

movilidad de los ciudadanos.  

Mapa Casco Central de la 

Ciudad de Cartago Actual 

¿Qué es el sistema de buses de tránsito rápido? 

Buses de tránsito rápido (BRT) es el nombre que se da a 

los sistemas sofisticados de buses que tienen sus 

propios carriles en las calles. Estos sistemas utilizan 

estaciones de buses en vez de paradas, un diseño 

distintivo que permite que los pasajeros paguen antes 

de subir al bus. Las estaciones de bus facilitan un 

abordaje más rápido y más ordenado, parecido a los 

procedimientos que se usan en los sistemas de metro y 

de trenes ligeros. Las estaciones cuentan con una 

plataforma elevada de abordaje, al nivel del piso de los 

buses, para que los pasajeros no tengan que subir 

escaleras para entrar al bus. Además, hay tableros 

electrónicos que informan a los pasajeros sobre la 

llegada del próximo bus. El BRT es más rápido, más 

seguro, más eficiente y más favorable al usuario que los 

sistemas tradicionales de buses. 

Situación actual 

Canal de 

circulación 

exclusiva 

Semáforo peatonal 

para facilitar al 

acceso a las 

paradas especiales 

del sistema. 

Dos canales 

de circulación 

para vehículos 

particulares 

N 
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Estado actual 

Teorías-modelos 

Concepto de movilidad 

Teorías aplicadas 

Transporte-motorizados 

Ineficiencia 

Consumo combustible 

Volumen de trafico 

Congestión de ejes principales 

Infraestructura 

Condición 

Social 

inseguridad Accidentes victimas de 

atropellos, colisiones, robos 

Diseño de redes de transporte: 

Geometría Resistencia Capacidad 

Métodos de redes  

transporte 

Método teoría 

 de colas 

Autobús 

Autobús 

Autobús 

Método de simulación 

transporte 

Método de  

coeficientes 

Método de  

cuatro etapas 

Generación de viajes 

Distribución de viajes 

Partición modal 

asignación 
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Estado actual 

Teorías-modelos 

Concepto de movilidad 

Teorías aplicadas 

Transporte- no motorizados 

Movilidad Sostenible  

prioridad costo 

contaminantes 

Gases efecto 

invernadero 

Espacio 

urbano 

ruido 

energía 

vulnerabilidad 

eficiencia 

Es un proceso que tiende a reducir paulatinamente la 

degradación ambiental provocada por el modelo actual 

de transporte.  

objetivos 

Reducción     reequilibrio     ecoeficiencia 

Es un plan para organizar a largo plazo la movilidad 

sustentable de una ciudad, que establece jerarquías 

de la movilidad sustentable, por lo que da prioridad al 

peatón y al ciclista. Además, un PIM impulsa usar el 

transporte público, desincentiva el uso del automóvil y 

permite la participación de sus ciudadanos en su 

elaboración y seguimiento. 

Casco urbano 

Cartago 

La movilidad de las ciudadanos de 

Cartago actualmente es un flujo 

interrumpido por variadas 

barreras. El descontento social y 

las costumbres se han apropiado 

del comportamiento de los 

peatones al desplazarse por la 

ciudad; que ha sido modificado ya 

que no se desarrolla en función a 

ellos sino al vehículo dándole 

carácter e importancia; alejándose 

de un modelo de movilidad 

sostenible ofreciéndole al peatón 

variadas opciones para movilizarse  

y hacer disfrute de recorridos. La 

inseguridad, infraestructura son 

factores de la problemática que se 

vive a diario en el casco urbano 

central de Cartago.  
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Estado actual 

Transporte-motorizados 

Datos: 

Aglomeración: 6:00am a 9:00am 

 

Aglomeración: 9:00am a 6:00pm 

 

Aglomeración: 6:oopm A 9:00PM 

 

Datos: 

Aglomeración: 8:00am a 6:00pm 

 

Aglomeración: 6:00pm a 10:00pm 

 

Aglomeración: 8:00am a 6:00pm (domingo) 

 

problemática 

N N 
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Casco urbano 

Cartago 

Estado actual 

Teorías-modelos 

Concepto de movilidad 

Teorías aplicadas 

Transporte-motorizados 

Movilidad Sostenible  

Es un plan ya aplicado la apertura de cuadras para 

crear accesos mas cortos y distribuir mejor a los 

peatones jerarquizando o generando tipologías de 

aceras, senderos, entradas, salidas y aperturas de 

espacios de manera ordenada para generar recorridos 

cortos a radios de 5 a 10min, con la intención de 

conectar de manera eficiente a la población. 

Concepto de la “cuadra ecológica” (eco-block) 

Estudio de  factores: 

Visibilidad 

Este concepto se puede denotar en la calidad ambiental 

Áreas de conflicto 

Esquinas obstaculizadas 

Irrespeto señales de transito 

Los puestos de quioscos entre la acera y la calle en las esquinas 
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Estado actual 

Estudio de  factores: 

Verde Urbano 

Arboles  

Vegetación alta media y baja 

Arbustos 

Césped 

Arboles ornamentales 

Mapa casco urbano 

Se representan varios arboles 

ubicados en cuadrantes. 

Velocidad 

Costo 

Inversión de tiempo 

esfuerzo   

1 

2 

3 

4 

Sombra 

La mayoría de las edificaciones de la 

ciudad son de 1 a 3 niveles. 

Inexistencia de pasos arbolados que 

protejan a los peatones. 

No hay aleros extensos 

Lo que genera mas túneles de viento 

que sombras  

Trama urbana 

volúmenes 

ruido 

Se sale de control especialmente en 

la zona de comercio mas la 

combinación de los camiones  es un 

recorrido intenso.  

Ruido del 

comercio 

Ruido 

vehicular 

N 
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Estado actual 

Estudio de  factores: 

Uso de suelos 

La mayor concentración tanto 

peatonal con flujo vehicular se hace 

en los alrededores del comercio 

durante la mayor parte del día.   

Comercio 

Área verde 

Institucional 

Vivienda 

Obstáculos 

Impedimentos físico que no permiten 

la continuidad y entorpecen el 

espacio. Tanto para el peatón como 

para el transporte. 

aceras 

quioscos quioscos 

Espacio invadido en aceras 

Servicios 

La ciudad brinda servicios variados: 

Servicio de agua potable 

Electricidad 

Alcantarillado 

Alumbrado público 

Seguridad 

Cementerio 

vivienda 

Estación de 

Autobuses Lumaca 

tren 

iglesia 

iglesia 
Iglesia/plaza 

Educación  

hospital 

parque 

Plaza 

deportes 

institucional 

museo 

aparcamientos 

Área de cuido de vehículos 

abierto (calle); cerrado 

(privado) 

No existe restricción para el 

parqueo incluso limitando el 

espacio de la acera los 

vehículos obtienen el espacio. 

Áreas de mayor 

influencia de parqueo 

en cuadrantes 

colapsando los ejes 

centrales del asco. 

Afectado a peatones 

N 

N 

N 
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Estado actual 

Estudio de  factores: 

Casco urbano 

Cartago 

pendientes 

Topografía de la ciudad desnivel 

de norte a sur. Pero de oeste a 

este es una linealidad constante 

sin pendientes. 

N 

sur 
norte 

Paisaje Urbano 

Aunque exista una alta 

concentración de población 

transitando la ciudad esta no la 

vive en su entorno, Cartago se 

caracteriza por sus montañas y 

clima fresco. Desde cualquier punto 

del casco urbano se puede disfrutar 

de las montañas, la ventaja de la 

volumetría es los edificios bajos los 

cuales no imposibilitan el paisaje 

natural que rodea la ciudad.  

Equipamiento urbano 

Variados factores son parte del 

entorno de la ciudad, equipamiento 

que cumplen una función ya sea 

como un servicio o por seguridad. 

Parqueo de bicicletas 

Deposito de basura 

Parada de autobuses 

protegida 

bancas 

hidrantes 

Áreas del casco 

sin equipamiento. 
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IMG #17.  Montaña del Norte de la ciudad 



Alto 

Medio  

bajo 

Tipologías 

No contaminantes 

Aceras-calles-plazas-rampas-

escaleras-desniveles-

iluminación-vegetación-

mobilirario-señalización-

puentes- barreras- texturas-

parques-paradas-boulevard-

materiales 

PEATONAL 
Es ese espacio que se prioriza para el que 

el peatón de movilice sin ningún tipo de 

barreras donde única y exclusivamente 

los peatones pueden circular sin la 

interferencia de  modo motorizados.  

La seguridad es un elemento primordial 

para la vivencia de estos espacios.  En la 

ciudad encontramos áreas de alta 

concentración peatonal.   

La basílica de los 

ángeles, con la 

plaza, promueve el 

encuentro social, 

por los visitantes 

al templo, variadas 

ferias de artesanía 

y por las fechas de 

la virgen a agosto. 

(para esta actividad 

recibe 1.5 millones 

de peregrinos) 

La plaza mayor, una abertura 

en medio de la ciudad que hace 

que las personas la crucen 

constantemente, al igual que 

se generan eventos de vez en 

cuando. 

La catedral, no 

tiene propiamente 

una plaza, pero si 

una apertura con 

escalinata que se 

convierte en un 

punto de espera de 

convivencia  social 

al ser ocupada 

permanentemente 

durante el día. 
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Tipologías 

No contaminantes 

PEATONAL 

Trayecto de 900mtrs  

Tiempo caminata: 15min aprox 

Inclinación: mínima 2% de este a oeste. 

La ciudad ofrece espacios 

peatonales como aceras 

la mayoría de estas aun 

conservan su textura de 

grandes bloques de 

piedra gris, adoquines y 

concreto son los tres 

elementos presentes 

actualmente. Aun así se 

observa la falta de 

rampas, barandas o 

pasamanos que faciliten 

una accesibilidad, la 

rampas existente no 

cuentan con la inclinación 

o no cumplen el ancho de 

1.20m. 

Se encuentran barreras 

arquitectónicas en las 

aceras como muretes que 

se construyen para evitar 

que los vehículos 

parqueen sobre la misma.   

LLEGA 

CONSUME 

ESPERA 

SE ENTRETIENE 

SALE 
MOVILIDAD 

ACCESIBILIDAD 
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Tipologías 

No contaminantes 

CICLOVÍA 
es un espacio destinado para el transito de 

exclusivamente bicicletas, es parte de la 

infraestructura pública que bordea el caco 

urbano central, contando con tres estaciones 

de préstamo de bicicletas que facilite un 

transporte eficiente, sostenible y sano a las 

personas que se trasladen de un lugar a otro 

utilizando ese medio en la ciclovía. 

 

La municipalidad y la embajada de los países 

bajos inician el plan piloto con un servicio de 

préstamo gratuito para estudiantes del Instituto 

Tecnológico de Costa Rica, Colegio Universitario 

de Cartago y Colegio Jorge Volio esto para sus 

inicios y periodo de prueba.  

Tiempo del recorrido 

en total:  

Velocidad: 

Tiempo: 

Velocidad: 

Tiempo: 

Velocidad: 

Tiempo: 

LLEGA PARTE PARQUEA 

ESTUDIANTE 

TRABAJADOR 

CAPACIDAD 1 
PERSONA 

Mapa tiempo de recorridos 

La mejor medida para fomentar el uso de 

la bicicleta es planificando el trafico y 

disminución de este, haciendo espacios 

mas seguro para peatones y ciclistas. 

L
/
6

6
 



PROGRAMA MOVILIDAD 

SANA Y SOSTENIBLE 

Plan Piloto 

Promedio de 500 

estudiantes 

30 y 50 bicicletas 

prestadas a diario 

TEC 

CUC 

C. Jorge Volio 

76% Hombres 

24%Mujeres 

Un proyecto planeado para desarrollarse en 

etapas: 

 

I ETAPA:  Ciclovía 

II ETAPA:  Parqueos para bicicletas en colegios y 

sitios públicos. 

III ETAPA: Promoción y educación sobre el uso de la 

bicicleta. 

IV ETAPA: BiciPúbliCartago 

 

El cantón Central de Cartago quiere disminuir los 

220.000 carros que transitan en sus calles en las 

horas pico, por lo cual abrirá un servicio de 

alquiler de bicicletas. 

 

Alcalde Rolando Rodríguez 

N 

Sector 1 

Boulevard polideportivo 

Sector 2 

Plantel municipal Sector 3 

Istarú 

Sector 4 

ITCR_Basílica 

Sector 5 

Ferrocarril-mercado 

Sector 6 

Colegio universitario 

Mapa de recorrido de la ciclovía 

El proyecto de la ciclovía llega a la ciudad con el objetivo 

de motivar a la población a utilizar un medio de transporte 

eficiente, saludable y no contaminante. Tomando en cuenta 

que se desplaza mas rápido que un vehículo en la ciudad 

pues cuenta con una infraestructura exclusivo de uso para 

la misma la cual permite una accesibilidad fácil. La bicicleta 

se adapta a la ciudad por el hecho de recorrer distancias 

cortas, de 15 a 20km/h permite hacer trayectos rápidos. 

Impulso a la movilidad 

sostenible ciudadana 
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TREN 

Tipologías 

Contaminantes 

El retorno del tren recorre la ciudad de este a 

oeste en dos puntos en la estación de los 

ángeles, hasta el punto de la antigua estación 

junto al mercado. En su recorrido por la ciudad 

se creo un boulevard como paso para este; 

restringiendo el paso vehicular y dando 

seguridad a la ciclovía que esta paralela.     

Antigua 

estación 

Estación los 

Ángeles 

Estación los 

Ángeles 

Antigua 

estación 

Trayecto de 800mtrs 

Calle primaria paralela 

Sentido este - oeste 

LLEGA 

CARGA 

DESCARGA 

PARTE 

Casco urbano ciudad 

de Cartago 

Mapa de recorrido del tren por el boulevard 

IMG #18.  Antigua Estación  

IMG #19.  Antigua Estación Andenes 
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El tren  actualmente 

transporta 6000 

personas al día. 

 

en horarios  de  8 

partidas por la mañana  

desde las 5:30 am a 

9:00am  

3:30 a 6:30PM 

 

INCOFER dispone de 4 

vagones para cada viaje 

 

Capacidad de 300 

personas. 

 

Costo del viaje 550 

colones; compra de 

tiquetes. 

 

 

Fachada restaurada antigua estación 

Mapa ampliado de la 

sección de la estación 

 el viaje del tren 

dura saliendo de 

Cartago hasta la 

estación del 

atlántico en san José 

45min 

Cada vagón tiene la capacidad 

para 62 pasajeros 

El tren transporta 250 

pasajeros por cada recorrido 

Características: 

2.55mtrs ancho 

3.60mtrs altura 

90 toneladas 

80km/h 

N 
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pm 

8 carreras  

Salida 250personas 

Total: 2000 aprox 

5 carreras  

Salida 250personas 

Total: 1000 aprox 

3000 

personas 

5:30am 

am 

6:10am 

6:30am 

7:00am 

7:35am 

8:05am 

8:30am 

9:00am 

16:25pm 

17:25pm 

16:55pm 

18:25pm 

8 

5 

3000 

personas 

19:00pm 

@tren 

Motor mas 2 vagones_ 120 

personas x 13 viajes 

 

2trenes  

3120 personas salen 

Recorrido de 21km 

Tiempo 43min 

 

120 personas x viaje 

Salidas AM 

Salidas PM 

13 

CONCLUSIONES 

La situación actual del 

funcionamiento del tren si 

bien es cierto ha sido un 

avance importante el campo 

de la movilidad en la ciudad 

de Cartago este no es 

suficiente; iniciando por la 

demanda de personas a 

movilizar ni se contiene 

estructura tampoco  

maquinaria para este. El 

tren debería de fusionar 

varios medios para 

catapultar un impulso en la 

evolución de los 

desplazamientos. Integrarse 

a la estación de Lumaca y 

ser competitivo como medio.  
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AUTOBUS 

Tipologías 

Contaminantes 

El diseño del sistema de transporte público no presenta 

interconexión con otras rutas para así mejorar el flujo de 

autobuses; por lo que al tener líneas que comparten rutas ahí 

es donde se genera congestión vial, la ineficiencia y la 

contaminación, no invitando al usuario a utilizarlo. El sistema 

operación denota insuficiencia en la frecuencia de las rutas 

la cual alarga la espera para abordar, como consecuencias 

las largas filas y las unidades  pasando su máxima capacidad 

de transporte deteriora el sistema y la seguridad vial que 

debe de existir.  

LLEGA 

CARGA 

DESCARGA 

PARTE 

LLEGA DESCARGA 

Mapa de flujos de rutas de las líneas que circulan por la 

ciudad en donde en ciertos puntos(marcados en rojo) muestran 

la saturación de unidades con misma ruta lo cual genera caos. 

Mapa de recorrido de rutas en la ciudad. 

Referencia del reordenamiento vial de Cartago enero 2015 

Mapa ubicación de paradas en el 

casco urbano 

Paradas 
Terminales 

90% 

No cuenta con 
infraestructura(terminales) 
para la espera de la unidad y 
entorpecen el espacios de 
aceras. 

N 
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AUTOBUS 

Tipologías 

Contaminantes 

LUMACA 

52 pasajeros 

Para la entrada y salida de Cartagos esta la 

terminal Lumaca  ofreciendo variadas rutas a la 

capital entre servicio colectivo y directo.  

Flota de 125  unidades 

Cada  6 min Moviliza por día 40mil 
usuarios 

R
u
t
a
s
 
i
n
t
e
r
u
r
b
a
n
a
s
 

C
o
l
e
c
t
i
v
o
 
y
 
e
x
p
r
e
s
s
 Servicio express: ruta directa sin 

interrupciones de terminal a terminal 

Servicio directo por san pedro: expreso 

hasta llegar san pedro y de ahí en 

adelante hace paradas oficiales. 

Servicio directo por zapote: expreso 

hasta llegar zapote y de ahí en 

adelante hace paradas oficiales. 

Servicio colectivo: ya sea por san 

pedro o por zapote donde realiza 

paradas establecidas. 

Frecuencia 

19.85% 53.10% 21.35% 5.70% 

Grafico: porcentajes de población 

usuaria en una parada de autobús 

5.1% 

IMG #20. Frente de Terminal de Lumaca IMG #21. Calle entrada de las unidades. 
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2075m2 

N 

Estación 

terminal de 

Lumaca 

Entrada 

AUTOBUS 

Tipologías 

Contaminantes 

LUMACA 

Para la entrada y salida de Cartagos esta la terminal 

Lumaca  ofreciendo variadas rutas a la capital entre 

servicio colectivo y directo.  

6min @  

D
a
t
o
s
 
C

u
a
n
t
i
t
a
t
i
v
o
s
 Cada 6min sale una unidad con 

55 pasajeros en horas pico. 

 

125 unidades 

 

5 rutas fijas 

 

2 rutas hora pico 

La Terminal 

cuenta con unas 

oficinas pequeñas 

en parte de 

atención al 

cliente y espacios 

para los choferes 

como comedor. 

Los baños son 

dos unidades las 

cuales cobran la 

público 300 

colones. 

Los espacio de 

espera de las 

unidades son 

módulos de 2mtrs 

por 7mtrs de 

largo, 

colapsando en 

hora pico las 

filas invadiendo 

la calle frente a 

la estación por la 

misma salida de 

las unidades.   

Mapa sección ampliada de la terminal de Lumaca 

Movilizando a 

40 mil usuarios 

Dato del periódico la nación:  
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taxis 

Tipologías 

Contaminantes 

es un vehículo que traslada personas 

 ( de i a 5 dependiendo el vehículo) el 

cual tiene una tarifa por distancia 

recorrida. 

Otro medio de transporte publico, que consiste en el 

alquiler de un vehículo con un conductor, que 

transporta a una o varias personas (grupo pequeño) de 

pasajeros que se dirigen a la misma dirección o 

variados destinos, con la idea de ofrecer un viaje 

confortable y rápido este se caracteriza por ser de 

puerta a puerta es decir dejarlo en el destino exacto 

sin necesidad de tomar otro medio que lo desplace. 

Este se medirá por una tarifa y recorrido. 

LLEGA PARTE 

LLEGA PARTE 

DESCARGA 

ESPERA CARGA 

Capacidad para 5 personas 
depende el vehículo 

Sistema de tarifa después de l1er 
km  640 colones 

La ciudad cuenta con 82 espacios autorizados para parquear taxis y esperar 
por clientes 

82 

12 

Mapa ubicación de paradas taxi 

Existen espacios (Sin uso) la cual esta establecida pero no es utilizada; como 
por otra parte están las NO autorizadas que son puntos de búsqueda de los 
ciudadanos y apropiada ya por los taxista.  
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privado 

Tipologías 

Contaminantes 

Este sector contempla vehículos 

pequeños, grandes, camiones, 

motocicletas.   

LLEGA 

CARGA 

DESCARGA 

PARTE 

LLEGA CARGA ESPERA PARTE 

LLEGA PARQUEA DESCARGA PARTE CARGA 

Comportamiento flujo vehicular 

240000 

220000 

200000 

180000 

160000 

140000 

120000 C
a
n
t
i
d
a
d
 
d
e
 
v
e
h
í
c
u
l
o
s
 

Max AM 

Max MD 

Max PM 

período 

225 788 

181798 

224513 

Fuente: reordenamiento vial 

Cartago, enero 2015 

Mapa red vial ciudad de Cartago 

Ruta: 
Primaria 
Secundaria 
Travesía 

LLEGA 

CARGA 

DESCARGA 

PARTE 

LLEGA ACTUA PARTE 
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Sur a Norte 
 
Oeste a Este 
 
Norte  a Sur 
 
Este a Oeste 
 
Doble sentido 
 
Línea férrea 

Tipologías 

Contaminantes 

Mapa red vial sentido circulación 

El LANAME realiza un estudio sobre las 

condiciones de  infraestructural vial en 

le casco analizando el estado y 

condición de la trama de calles.  

Sector norte 

Sector sur 

Bueno 
Regular 
Malo 
Muy malo 

La mayoría de las calles de la ciudad 

Cartago presentan una condición 

regular, seguido del mal estado el cual 

requiere de una inversión fuerte si se 

ha de intervenir a tiempo. El habilitar 

las condiciones de todos los tramos, 

mejoraría la movilidad en la ciudad para 

darle prioridad al transporte publico.    

Mapa red vial analizado e 

cuanto infraestructura 
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Tipologías 

Contaminantes 

N 

Datos: 

Aglomeración: 6:00am a 8:30am 

 

Aglomeración: 9:00am a 6:00pm 

 

Aglomeración: 6:oopm A 9:00PM 

 

Aglomeración: 8:00am a 6:00pm 

 

Aglomeración: 6:00pm a 10:00pm 

 

Aglomeración: 8:00am a 6:00pm (domingo) 

 

problemática 

Mapa congestionamiento vial – entre semana Mapa congestionamiento vial – fin de semana 

N 
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Mapa de estacionamientos con boleta. 

Mapa estacionamientos públicos 

N 

Aut. Eliminada por el Tren 
Autorizada sin uso 
Autorizada 
NO Autorizada 

Uno de los mayores incentivos para 

el transporte privado es los 

estacionamientos o parqueos, atraen 

mas vehículos dentro de la ciudad 

lo que genera congestión y 

disfunción de capacidad en las vías 

Exista o no autorización un espacio libre es ocupado 

para un vehículo en medio de la ciudad muchas veces 

impidiendo esa accesibilidad que debería de contar las 

aceras o esquinas para los peatones; Todo esto 

aumenta las posibilidades de congestión vial y 

contaminación ambiental, traducido, consecuentemente, 

en un detrimento en la calidad de vida de las personas. 

75% 
Estacionamiento 

no habilitado 

300 hasta 1000 

# de espacios 

18 
67 

16 16 

46 24 

24 

60 

37 

61 

40 

16 
33 

30 48 25 
75 

24 84 
48 

500 y 800 

@hora 

782 

espacios 

Datos tomados reordenamiento 

vial Cartago enero 2015 
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Dinámica de las tipologías 

El peatón en la ciudad se 

adapta la situación a sus 

espacios invadidos y nulos. Por 

lo que se denota la ausencia de 

este impidiendo la movilidad 

sostenible.  

Inversión de la embajada 

de Holanda e conjunto con 

la municipalidad de la 

ciudad impulsan el 

proyecto de la ciclovía 

como un plan piloto para 

variar resultantes.  

Se desarrolla un boulevard de uso 

exclusivo para el tren el cual el peatón  

se ha apropiado a la ausencia de este, 

haciéndole un incorrecto uso; 

complementándose con el transporte 

privado que lo utiliza de parqueo y libre 

transito.  

El vehículo es un 

protagonista en la 

intervención de los 

otros medios, 

apoderándose de la 

circulación y 

entorpeciendo los 

demás medios.  

Mientras el vehículo 

siga como prioridad el 

dinamismo entre los 

medas medios será 

ineficiente y no se 

podrá lograr un 

orden ni un beneficio 

al peatón que transita 

la ciudad. El ideal no 

es desarrollar mas 

infraestructura para 

el motor sino para el 

usuario que necesita 

un espacio público. 

 

Valoración según 

tolerancia con el 

peatón los de mas 

medios. 
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Análisis comparativo de las tipologías 

Esta  sección de la investigación pretende analizar e 

investigar las ventajas y desventajas de la tipologías 

presentes en la ciudad, ser consientes de su impacto 

en el ciudadano y el ambiente; como lo económico y 

social. El análisis comparativo permitirá diagnosticar 

que es lo mejor para el urbe y como implementarlo 

como medida en los medios de transporte. 

 

Así también proyectar los posibles escenarios del 

porque debería de existir el sistema de intermodal 

para la ciudad. Entre las características analizar de 

cada tipología va ser: 

 

1: Consumo de espacio público 

2: Consumo energético 

3: Nivel de contaminación(sónica-ambiental) 

4: Costos económicos. 

 

Para si finalizar la sección con indicaciones de los 

medios ,mas idóneos para la ciudad tomando en cuenta 

todas sus ventajas y desventajas con la finalidad de 

demostrar que es lo que la ciudad necesita en 

cuestión de movilidad para las personas que garantice 

movilidad y accesibilidad.  
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Consumo de espacio público 

C
o
n
s
u
m
o
 
d
e
 
e
s
p
a
c
i
o
 
p
ú
b
l
i
c
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Cualquier medio de transporte ocupa espacio 

en la ciudad tanto para su parqueo como 

circulación, ese dependerá del volumen de 

vehículos y la cantidad de pasajeros. El 

modo mas consumista de espacio es el 

vehículo que para un viaje mínimo requiere de 

un pasajero (conductor).     

Fuente: Rafael solera  herrera. Transportes urbanos. 

 Departamento de transportes 

Escuela de ingeniería técnica de obras públicas  

Metros de ancho para transportar a 50mil 

personas  

9 

35 

175 

2000 9000 14000 19000 22000 

Numero de personas que pueden circular por una vía de 

3 y 5 metros de ancho durante a una hora , en función 

al transporte. 

Se considera también el espacio ocupado por el tiempo al 

aparcamiento el cual a veces limita el acceso y entorpece en 

casos le flujo vehicular. La ciudad al extenderse como 

consiguiente hace que se consume mas espacio para el 

transporte  por lo que muchas veces las tareas cotidianas 

nos obligan a distancias importantes y lejanas, la necesidad 

de desplazarnos debería de desarrollar un modelo de 

movilidad eficiente y disminuyendo los altos impactos de 

consumo de espacio al peatón.  

Fuente: Asociación internacional de transporte público, 2003 
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Consumo de espacio público 

C
o
n
s
u
m
o
 
d
e
 
e
s
p
a
c
i
o
 
p
ú
b
l
i
c
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Equivalencia de capacidad 

En cuatro y 

medio 

autobuses 

caben 250 

pasajeros 

Espacio para transportar 25 

personas 

autobús 

tren 

Disminución de buses en carretera 

Situación 

actualmente 

tren 

100 200 300 400 500 

Cantidad de unidades 
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Consumo por medio de transporte en la 

manutención del sistema 

Otras 

0.8 
 
0.6 
 
0.4 
 
0.2 
 
0 

Consumo energético 

C
o
n
s
u
m
o
 
e
n
e
r
g
é
t
i
c
o
 

La energía aplicada para transportar a una 

persona a cierta distancia determina que mayor 

o menor eficiencia; es decir en cuanto mas 

energía aplique es menor la eficiencia y mayor 

el costo, pues al mismo tiempo genera cantidad 

de contaminantes emitidos por la energía. 

El análisis consiste desde un punto de partido 

como la construcción de un vehículo, 

infraestructura, mantenimiento y circulación 

para así obtener un valor de consumo 

energético.  

Fuente: Balance energético del ciclo integral de transporte 

en 1992. Hacia la conservación ecológica del transporte en 

España. La catarata, Madrid 

Consumo energético por fabricación de los 

vehículos 

Dividir el consumo energético= kilogramos 

Consumo por medio de transporte en la 

construcción de infraestructura 

Otras 

0.8 
 
0.6 
 
0.4 
 
0.2 
 
0 

Consumo total por medio de transporte 

Otras 

0.8 
 
0.6 
 
0.4 
 
0.2 
 
0 

En este caso el tren 

consume mas energía 

por los costos del 

mantenimiento de una 

infraestructura como 

la que requiere, 

túneles especialmente 

subterráneos,  

Ventilación, accesos, 

seguridad privada. 

Esto por la 

cantidades altas de 

vehículos es 

prácticamente 

obligar a los 

espacios a ser 

creados para estos 

motores como 

prioridad. 

El vehículo se categoriza 

como el menos eficiente y 

mayor consumista 

energético, doblando al 

tren  y 4 veces mas que el 

autobús. Aunque en 

mantenimiento del sistema 

el tren sea consumista, lo 

contrarresta el resto de 

aspectos analizados 

analizándolo como mayor 

eficiente 
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Contaminante 

C
o
n
t
a
m
i
n
a
n
t
e
 

La mayor percepción se da en la calidad del 

aire en las ciudades la cual incide sobre las 

personas de manera directa. 

 

Mayores contaminantes: 

Óxidos de nitrógeno        NOx 

Ozono troposférico         O3 

Dióxido azufre                SO2 

Monóxido de Carbono      CO  

Compuestos volátiles       COV 

Dividir el consumo energético= kilogramos 

Gasolina 

Diésel 

HC CO NOx PM 

Fuente: normativa europea (euro 4) enero 2005 

0,1 1 

0,5 

0,08 

0,25 

0,005 

0,025 

El motor diésel, aunque consuma menos 

energía, es mucho mas contaminante emiten 5 

veces más partículas en suspensión y 3 veces 

mas oxido de nitrógeno que los motores de 

gasolina. 

“También hay que tomar otras acciones: devolverles la ciudad a los peatones, construir ciclovía, 
mejorar la seguridad de los barrios, invertir en mejores vías y en ordenamiento territorial. De lo 
contrario, pasaremos el tiempo en presas y generaremos más emisiones”, dijo Corrales. 
 
Fuente: La Nación, 24 noviembre 2014 

80% 

El ruido como un 

factor contaminante 

de toda ciudad este se 

manifiesta en un 80% y 

solo un 6% es debido 

al ferrocarril. 

Cantidad de ruido emitido por medio de transporte 

21 Litros 

17 Litros 

4 Litros 

1.5 Litros 

Cartago 
O km 

San José 
22 km 

Consumo de combustible 
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50.7% 
Autobús 

28.9% 
Otro medio 

7.2% 
Conductor propio 

4.2% 
Pasajero del auto 

Porcentaje de viajes a San José en diferentes medios 

63957 
Viajes a san José por día 

Dividir el consumo energético= kilogramos 

Consumo de tiempo 

2Horas 

1.10 Horas 

40 Minutos 

Distancia 

Horas pico: 7:00am a 8:30am – 5:00pm a 7:30pm 

Tiempo 
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Ventajas y desventajas tipologías 

1-Confort 

2-Resulta útil 

para trayectos 

específicos que 

no sean 

cubiertos por 

alguna línea de 

autobús 

1-precio bajo 

2-reduce le 

estrés al no 

conducir 

3- mayor 

capacidad de 

movilizar 

personas 

4-comodidad 

5- genera 

conectividad 

 

1-por salud 

2-costo 

mantenimiento 

mínimo 

3-ocupa mínimo 

de espacio 

4-es ecológica 

5-no contamina 

1-por salud 

2-elimina estrés 

3-es rentable 

4-descubre 

lugares nuevos 

5-interaacion 

social 

1-costo mínimo 

2-seguridad 

3-rapidez 

4-paisaje 

5-mayor 

movilidad 

6-mas ecológico 

7-flexibilidad 

8-comodida 

V
e
n
t
a
j
a
s
 

1-consumista 

alto de energía 

2- contaminante 

3-genera 

congestión vial 

4-accidentes 

5-generan ruido 

6-costo 

mantenimiento 

7-abarca mucho 

espacio 

8-genera estrés 

y cansancio 

d
e
s
v
e
n
t
a
j
a
s
 

1-horarios 

2-frecuencia 

1-largas 

distancias, mas 

de 1okm 

2-topografía 

3- Inseguridad 

1- inseguridad 

2- cambios de 

nivel de piso no 

aptos 

1- horarios 

2-frecuencia 
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Interpretar la percepción de las personas con 

respecto a la movilidad del uso del espacio 

público implementando los conceptos de las 

directrices urbanas y las perspectiva de genero.   

C  A  P  Í  T  U  L  O 

III 



La observación será 

primordial para revelar los 

comportamientos de las 

personas en la ciudad, cual es 

la perspectiva con respecto al 

uso de los espacios que 

ofrece la ciudad. 

Si existe un uso correcto o no 

por eso se analizara dichos 

comportamientos mediante los 

conceptos de las directrices 

urbanas. 

Otro datos analizar será la 

perspectiva de genero; 

identificar variables y 

necesidades del hombre y la 

mujer en los espacios según 

la cotidianidad diaria la cual 

repercute directamente en la 

movilidad de la ciudad.   
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Casco urbano 

Cartago 

N 

Antigua 

estación 

Intermodal 

Mercado 

municipal 

Parque  

Jesús Jiménez 

museo 

¿Que es una directriz? 

Es una norma que sienta las bases para el 

desarrollo de un proyecto. 

Articular los espacios actuales bajo 

criterios de ordenación que determinan la 

planeación urbana. 

Objetivo 

diseño 

perspectiva 

El espacio público está en la esencia de lo 

urbano, desde la antigüedad hasta nuestros 

días es el espacio del encuentro y el 

intercambio, enriquece las prácticas urbanas y 

alienta la participación de los ciudadanos y su 

interés por las cuestiones comunitarias. Una 

ciudad sin plazas, ni parques, ni espacios para 

el encuentro casual, no solo sería pobre 

ambientalmente sino también en los aspectos 

socio urbanísticos.  

 

“Las ciudades y su espacio público” (Raquel 

Perahia,2012) 

Mapa sección ampliada del casco urbano 

Área a intervenir 

Área de estudio 
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Enfoca suposiciones sobre 

el entorno que varían según 

las experiencias.  

Ciudad como un escenario de comunicación y 

desarrollo cultural. 

P e r c e p c i ó n  
Directrices urbanas 

Símbolos 

Entorno 

Sensaciones  

Emociones 

preferencias 

interpretan 

2000 2006 2011 

El área sombreada de 

color rosa para la 

época del 2000 fue 

considerada una zona 

roja en el casco 

urbano de la ciudad de 

Cartago; por la 

prostitución, las 

cantinas y ventas 

clandestinas de 

artículos robados. El 

ambiente tanto de día 

como de noche era 

indeseable para 

transitar, además de la 

cantidad indigentes en 

la zona por el tipo de 

uso de suelo que 

existió. Por lo que la 

municipalidad planteaba 

ya en su futuro uso de 

suelos esta área como 

regeneración urbana. 

Terminal de 

Lumaca 

Mercado 

municipal 

Parque 

 Jesús Jiménez 

Con la llegada de la 

terminal de 

autobuses de 

Lumaca, se decide 

intervenir la zona 

para modificar su 

aspecto, por lo que 

obligatoriamente los 

usuarios deben 

transitar por el 

área. 

La activación del 

tren retoma la 

antigua estación y 

sus vías para así 

movilizar mas 

población. Se genera 

en conjunto el 

boulevard para el 

tren y la ciclovía. 

Cuestión de genero 

Boulevard tren 

Espacio abierto 

Ventilado 

Libertad 

Fácil movilidad 

Terminal 

de Lumaca 

Restauración de la 

antigua estación 

Parque 

 Jesús Jiménez 

Mercado 

municipal 

Perfil fotográfico 2006, antes de la llegada del tren 
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Es la agrupación de 

actividades y personas que 

se generan en los espacios 

públicos. 

Vida entre 

edificios 

Espacios de 

reunión 

Áreas 

verdes 

Actividad 

en masas 

edad 

genero 

cultura 

Ampliable        Sostenible        Reciclado        Multiuso 

ESPACIO 

PÚBLICO 

distancia: afecta la 

percepción del lugar como los 

analiza el ser humano si el 

espacio es grande o pequeño 

como se sentirá, que desea 

encontrar o sentir.  

 

 

dispersión: es esa 

distribución de personas por el 

espacio público hacia diferentes 

actividades  

 

 

integración: unir y mezclar 

diferentes piezas para generar 

diversidad en el espacio 

público.  

 

 

segregación: separación 

de actividades y funciones del 

los espacios. 

 

 

circulación: calles mixtas 

,conectores (autobús, peatón, 

vehículo, bicicleta) 

Concentración - Agrupación 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas Directrices urbanas 
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N D I S E Ñ O  

Pauta de valoración 

Diseño 

 

Sitio de recreación 

 

Prioridad peatonal 

 

Interacción social 

 

perspectiva 

Pauta de valoración 

Variedad de texturas (suelos, 

mobiliario, atracciones, etc.) 

Paleta vegetal apropiada 

(especies ornamentales, 

frutales, atractivas para fauna) 

Concentración - Agrupación 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas Directrices urbanas 
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distancia 

Pauta de valoración 

Aglomeración 

 

Mobiliario de descanso 

 

dispersión 

 

Movilidad(transporte) 

 

dispersión 

Pauta de valoración 

Libertad de desplazarse 

 

Senderos, trayectos cortos 

 

Integridad con demás caminos 

Integración 
Directrices urbanas Directrices urbanas 

promover el uso y actividades 

del espacio publico con el fin de 

generar vida urbana. 

                                       usos                                       

significados                                       

personas                                       

formas  

es esa sensación en la cual 

los espacios no generan 

barreras entre actividades. 

Variedad 

Brindar al espacio 

público la posibilidad 

de apertura de caminos 

trayectos, propiciar 

senderos (visuales) de 

forma natural y no 

forzada.                                        

Ofrecer espacios/ actividades 

que estimulen la estadía de las 

personas en el área. 

Propiciar la ubicación de 

paradas mas equidistantes de 

ciertos espacios para una 

distribución mas equitativa. 
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segregación 

Pauta de valoración 

atractivo 

 

accesibilidad 

 

integración 

 

Movimiento social 

circulación 

Pauta de valoración 

Unión de caminos 

 

Prioridad peatonal 

 

Uso automóvil 

 

Uso de ciclovía 

Integración 
Directrices urbanas Directrices urbanas 

Variedad 

Integrar los edificios y el 

contexto para crea 

experiencias en el complejo 

urbano y evitar la 

segregación mediante 

atracciones, espacios o 

elementos para la población 

en masa. 

Efectuar un diseño 

urbano para el peatón 

con diferentes medios 

( autobús, bicicletas, 

caminata). 
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Integración 
Directrices urbanas 

Variedad 

S  í  n  t  e  s  i  s 
La perspectiva que se presenta en el área 

de análisis es limitada por barrera 

arquitectónicas, interfiriendo en el campo 

de la visual. Pero las personas tienen 

gran sentido de ubicación y se desplazan 

en todo el espacio aunque no exista un 

espacio exclusivo para peatones y solo 

sea de recorrido y no de permanencia.  

El clima se permite percibir en todo su 

entorno, el cual ofrece  una apreciación 

de todo ángulo de la secuencia en el 

movimiento de la población con la ciudad, 

generando  dos ambientes uno de día y 

uno de noche.  

El diseño actual no brinda mobiliario 

urbano de descanso por los trayectos de 

recorridos  largos, ni sombras, lo cual 

no a Contribuye a que exista interacción 

social, es decir que se inicie 

conversaciones con extraños, que el 

mismo espacio genere estas actividades de 

convivencia  para así hacer mas dinámica 

la ciudad. 

1 

2 

3 

4 

5 

DISEÑO 

DISPERSIÓN 

SEGREGACIÓN 

PERSEPCIÓN 

DISTANCIA 

CIRCULACIÓN 
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MOVILIDAD 

PERMEABILIDAD 
Directrices urbanas 

Movilidad peatonal alta 

Movilidad peatonal media 

Movilidad peatonal baja 

Movilidad peatonal muy baja 

N 

Institucional 

Parque Jesús Jiménez 

Museo 

Vivienda 

Comercio 

parqueos 

N 
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Pauta de valoración 

La iluminación nocturna es adecuada en variadas 

partes permitiendo percibir el entorno. 

MOVILIDAD 

PERMEABILIDAD 

Fachada Norte 
Fachada Oeste 

Existencia de actividades en la calle que activen a la 

población y despierten interés de participar. 

Existencia de bordes para sentarse o estar de pie, 

bancos, nichos que inviten a estar y quedarse. 

Variabilidad de funciones en el espacio que sean 

dinámicos atractivos para el paisaje urbano. 

Existen aceras anchas que tienen descansos y son 

accesibles para todos los usuarios. 

Apertura de espacios que permitan el contacto 

visual además de la interacción entre edificios. 

IMG #22. Fachada Norte Actual IMG #23. Fachada Oeste Actual 
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Pauta de valoración 

La iluminación nocturna es adecuada en variadas 

partes permitiendo percibir el entorno. 

MOVILIDAD 

PERMEABILIDAD 

Fachada Sur Fachada Este 

Existencia de actividades en la calle que activen a la 

población y despierten interés de participar. 

Existencia de bordes para sentarse o estar de pie, 

bancos, nichos que inviten a estar y quedarse. 

Variabilidad de funciones en el espacio que sean 

dinámicos atractivos para el paisaje urbano. 

Existen aceras anchas que tienen descansos y son 

accesibles para todos los usuarios. 

Apertura de espacios que permitan el contacto 

visual además de la interacción entre edificios. 

IMG #25. Fachada Este Actual 
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IMG #24.  Fachada  Sur Actual 



Directrices urbanas 

S  í  n  t  e  s  i  s 
Los peatones no disfrutan del todo la 

escena urbana presente, existen pequeños 

elementos que permiten vivir experiencias 

en un recorrido, pero no lo suficiente 

como para hacer de ese espacio una 

estadía.  

El ambiente sensorial, permite vivir 

diversas experiencias y emociones con 

variados ambientes, la oportunidad de 

interrelacionarse existe, si se desplaza 

por los alrededores de la Antigua 

Estación, mercado o el asilo, el 

sentimiento de historia, de antigüedad 

persiste. 

Entre los edificios se siente y se ve le 

dinamismo de comercio y recorrido e 

peatones, dando como resultado espacios 

de intercambio que pueden generar gran 

cantidad de eventos y experiencias 

diferentes. 

MOVILIDAD 

PERMEABILIDAD 

1 

2 

3 

4 

5 

Fachada 

norte 

Fachada 

 oeste 

Fachada  

sur 

Fachada  

este 
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Legibilidad 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas 

capacidad de visión en los espacios sin barreras, 

entendimiento del entorno. Sendas, nodos, bordes, 

hitos, remates visuales que refuerzan los elementos de 

una imagen de ciudad.  

nodos: espacio de 

conectividad 

 

hitos: punto de referencia 

en la ciudad para sentido 

de ubicación.  

 

distritos: son segmentos 

de la ciudad reconocibles. 

 

sendas: son canales de 

movimiento que conectan 

nodos y ofrecen 

continuidad: calles, 

callejones, carreteras, 

líneas férreas, texturas. 

Categorizándose por 

jerarquías. 

 

ámbito: es un espacio o 

lugar caracterizado por un 

uso determinado. 

 

ARTEFACTOS: contempla 

elementos como:  posición, 

proporción, vitalidad, 

gracia y estilo. 

N 

Sendas 

Primaria: tren 

Secundaria: ciclovía 

Terciaria: vehicular 

NODOS 

Mercado central 

Antigua estación de tren 

Terminal Autobuses  Lumaca 

Plaza catedral 

1 

2 

3 

4 

HITOS 

Parque Jesús Jiménez 

Antigua estación de tren 

Cuartel-museo 

Mercado central 

Mercadito de pulgas 

Acilo de la vejez 

Escuela de sordos 

Bazar san Luis Gonzaga 

Catedral  

Casa de la cultura 

Estación de bomberos 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

3 

7 

6 

1 

2 

3 

4 

1 

2 

4 

5 

8 

9 

10 

11 
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sendas  

Pauta de valoración 

Transición entre niveles 

 

Los materiales permiten 

identificar circulaciones 

 

Variabilidad de materiales 

 

Presencia de paleta 

vegetal 

bordes 

Pauta de valoración 

Hay una lectura clara en son 

bordes y como funcionan 

 

Los bordes separan los 

ámbitos de los espacios 

 

Los materiales fomentan el 

diseño 

 

La paleta vegetal aporta a los 

espacios; escala, confort… 

Directrices urbanas 

Directrices urbanas 
Legibilidad 

Distritos  

Pauta de valoración 

Funcionalidad en el diseño 

 

Reducción de bordes o 

barreras 

 

Integración con el entorno 

 

Paleta vegetal integra 

diferentes actividades o usos 

L
/
1

0
1

 



nodos  

Pauta de valoración 

Espacios de reunión que 

promueven encuentros 

 

Accesibilidad a los espacios 

por parte de los usuarios 

 

Se utilizan otros elementos 

para atraer 

 

La paleta vegetal refuerza 

los espacios 

 

Elementos como la luz y 

sombra presentes para la 

permanencia de espacios 

Directrices urbanas 

Directrices urbanas 
Legibilidad 

hitos 

Pauta de valoración 

Son fácil de reconocer 

 

Son usados como referencia 

 

Características que identifiquen 

 

Posición relevante 

 

Aporte de la paleta vegetal 

 

Elementos naturales como 

hitos 
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/
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Directrices urbanas 

S  í  n  t  e  s  i  s 
Los bordes juegan un papel importante 

como elemento arquitectónico permitiendo 

la permeabilidad de los espacios.  

Nodos y sendas son claros pero hay 

reforzarlos con paleta vegetal  para una 

mejor ubicación y generar climas y 

sombras.   

El espacio para la intermodal ya es 

característico en la ciudad por lo que 

tiene su posición relevante, se pueden 

observar variados materiales  que 

produce dispersión a los largo de 

trayectos además de individualidad de los 

espacios. 

Se podrían reforzar las sendas para 

propiciar mas el uso de estos recorridos 

y la permanencia de espacios de estadía.  

Directrices urbanas 

Legibilidad 

sendas 

1 

2 

3 

4 

5 

nodos 

bordes 

hitos 

distritos 
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Riquezas - sentidos 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas 

es la experiencia sensorial 

y disfrute del espacio 

público en términos de 

movilidad y acceso. 

movilidad: 

Personas 

Bicicleta 

Autobuses  

Vehículo 

 

Acceso y temporalidad:  

barreras físicas y sociales 

Tangible-Intangible 

 

distancias:  

íntima 

Personal 

Social 

pública 

 

sensorial 

Las sensaciones que producen los espacios que los usan, 

aportan elementos para apreciar significados de aspectos 

del espacio publico ya que ese determinado sitio; publico, 

privado, abierto, cerrado, se desarrolla algún tipo de 

actividad. 

condiciones actuales: 

Entorno 

Sensaciones negativas 

IMG #43.  XX 
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Riquezas - sentidos 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas 

riquezas 

Pauta de valoración 

Variabilidad de materiales 

 

Integración de materiales 

 

Generan interés – atracción 

 

Proyectan armonía 

 

Simbolismo 

 

Texturas variadas interesantes 

 

Resalta la circulación 

 

Variedad de colores 

 

Mobiliario funcional 

 

Se generan actividades 

 

Aporte e iluminación 

Coherencia visual 

Pauta de valoración 

Entorno accesible 

 

Visibilidad en todos los puntos 

 

Presencia histórica 

 

Recorridos fáciles y seguros 

 

Armonía entre los espacios 

 

Iluminación 

 

Elementos que determinan la 

interacción social 
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Versatilidad - Robustez 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas 

aprobación 

Pauta de valoración 

Mobiliario confortable 

 

Vegetación 

 

Recorridos 

 

Áreas comunes 

 

Espacios mas privados 

adaptación 

Pauta de valoración 

Protección de sol y lluvia 

 

Mobiliario confortable 

 

Vegetación 

 

Accesibilidad 

 

Áreas verdes 

 

seguridad 

 

Capacidad de un espacio de ser 

utilizados de múltiples 

maneras.  

PERMANENCIA 

CONTINUIDAD 
genera 

Momentos 

en la ciudad 
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Versatilidad - Robustez 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas 

conexión 

Pauta de valoración 

Estado de las sendas 

 

Tipos- variabilidad e sendas 

 

Flujos 

 

Circulaciones 

 

iluminación 

Activas y pasivas 

Pauta de valoración 

Sendas- dimensiones mínimas 

 

Texturas- guíen circulación 

 

Actividades – descanso 

 

Recorridos verdes 

En cuanto a la riqueza de la legibilidad, los personajes 

propios de la ciudad y la historia actúan como factor 

atrayente permitiendo variedad y coherencia a nivel de 

conjunto.  El usuario  puede ver, sentir, interactuar y sobre 

todo el uso de los espacios. 

1 

2 

3 

4 

5 

aprobación 

Coherencia 

visual 

adaptación 

conexión 

Áreas activas 

y pasivas 

riqueza 
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Amenidad 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas 

es ese sentimiento de pertenencia y 

estadía en un lugar. Por variables 

tan sencillas como: 

 

Altura para ver actividades 

Disminución del ruido 

Confort antropométrico 

Estadía protegida 

Asientos privados  

oír hablar 

sentarse Estar de pie 

caminar 

ver 

Estar de pie 

Pauta de valoración 

Pauta de valoración 

Posibilidad de ver 

 

Posibilidad de oír 

 

Posibilidad de hablar 

Apoyos 

 

Bordes 

 

Zonas de estancia 

 

Nichos ,tratamiento de  

fachadas plazas 

Actividades básicas que 

promuevan el desarrollo 

 

ACTIVIDADES RECREATIVAS 
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Los espacios son mínimos para lograr la característica de 

amenidad, en las actividades como el comercio son las que 

reactivan la zona, produciendo condiciones externas como 

sentarse o deambular entre todo el movimiento son acciones 

positivas que podrían generar mas. 

Amenidad 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas 

caminar 

Pauta de valoración 

Adecuadas dimensiones 

de calles o sendas 

 

Materiales adecuados 

para las superficies 

 

Distancia a pie física y 

experimentada 

 

Circulación peatonal 

 

Diferencias de nivel 

Estar de sentado 

Pauta de valoración 

Efecto de borde 

 

Orientación – vista 

 

Tipología de asientos 

 

Oportunidad par sentarse 

sentarse 

1 

2 

3 

4 

5 

Ver-oír-

hablar 

Estar de 

 pie 

caminar 
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Síntesis 
Directrices urbanas 

Directrices urbanas 

La zona de estudio, ofrece 

una alta legibilidad además 

de permeabilidad, el entorno 

se aprecia sin barreras que 

lo delimiten por lo que es 

muy apreciativo, obteniendo 

variedad. 

La vegetación no aporta 

tomando en cuenta que el 

escenario actual no es 

variable ni se podría 

considerar mínimo, la zona 

de estudio  según los 

criterios de las directrices 

urbanas cumple para ser un 

proyecto generador e 

integrador de los diversos 

espacios y activas demás 

zonas. 

AGRUPACIÓN 

INTEGRIDAD VARIEDAD 

PERMEABILIDAD 

MOVILIDAD 
LEGIBILIDAD 

VERSATILIDAD 

ROBUSTEZ 
AMENIDAD 

1 

2 

3 

4 

5 

ROBUSTEZ 

VERSATILIDAD 

PERMEABILIDAD 

MOVILIDAD 

INTEGRIDAD 

VARIEDAD 

LEGIBILIDAD AMENIDAD 

AGRUPACIÓN 
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La perspectiva  de género 

La ciudad además de 

ofrecer un espacio para 

vivir, trabajar, 

desarrollan conjuntos 

de actividades 

cotidianas, las 

desempeñadas fuera de 

casa demandan el uso 

del transporte  y 

generan 

desplazamientos por 

variados motivos: 

trabajo, educación, 

comercio etc… 

Todas esas actividades 

se desarrollan en 

condiciones de tiempo, 

comodidad y seguridad.  

Varias condicionantes 

de la movilidad de las 

personas es el ingreso, 

genero, edad y 

ocupación así 

impactando directamente 

en el transporte.  

19.85% 53.10% 21.35% 5.70% 

Grafico: porcentajes de población 

usuaria en una parada de autobús 

5.1% 
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La movilidad  

Dato 1:  

Ingresos 

Compras Escuela Entretenimiento 

Trabajo 

Al tener mayor ingreso 

económico la utilización 

del vehículo aumenta 

para rutinas diarias y se 

desplaza por completo la 

utilización del 

transporte público, esto 

generando un porcentaje 

importante a la flota 

vehicular de  cada 

ciudad. 

Dato 2:  

Ingreso 

Compras Escuela 

Trabajo 

En este caso existe la 

alternativa de 

transporte público, pero 

de igual forma predomina 

el vehicula ya que todas 

la demás actividades se 

pueden realizar en este.  

Entretenimiento 

Dato 3:  

Ingreso 

Compras Escuela 

Trabajo 

El transporte es 

utilizado pero por 

obligación  ya que el 

ingreso no lo permite. Y 

también existe la 

condicionante de la 

educación. 

Entretenimiento 

Grafico: distribución del a población por 

grupos de edad y sexo 2011 

14 a los 55 años 

60 a mas 85años 

Grafico movilidad; cotidianidad 

Otros 

1 2 3 4 5 6 7 8 

La necesidad de las personas a movilizarse conlleva a 

una serie de tareas o rutinas cotidianas que estas se 

transforman en desplazamientos en la ciudad en 

distintos horarios; esto revela datos curiosos  mas allá 

del comportamiento social. Es  la búsqueda por entender 

porque los hombres y las mujeres utilizan los mismos 

espacios de diferente manera esto enfocado a la 

percepción de cada ser.  

Movilidad social 
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Diagramas de desplazamiento    

Cotidianos - básicos 

Ingreso bajo 

Familia de 4 personas / sin auto 

10 viajes 

A pie, autobús 

A  pie/bicicleta 

Automóvil 

Autobús 

Parada de Autobús 

Escuela 

Trabajo 

Casa 

Casa 

Comercio Escuela 

Salud 

Trabajo 

D
I
A
G

R
A
M

A
 
1

 

D
I
A
G

R
A
M

A
 
2
 

D
I
A
G

R
A
M

A
 
3
 

Ingreso medio 

Familia de 4 personas / 1 auto 

15 viajes 

A pie, auto, autobús , taxi 

Ingreso alto 

Familia de 4 personas / 2 autos 

21 viajes 

A pie, auto, autobús , taxi 

Movilidad social 

Escuela 

Casa 

Comercio 

Panadería 

Salud 

Reunión 
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Método: observación 

Día común entre semana 

 

Se observa el 

comportamiento de las 

personas en un punto de 

concentración como una 

de las esquinas del 

proyecto  esto con el fin 

de conocer la dinámica 

de movilidad de las 

personas. 

Diagrama comportamiento social / Movilidad Social Urbana  

punto #1 

Este punto contiene en 

las esquinas  una 

panadería, una cantina, 

la estación; entrada y 

salida de las maquinas 

con un desnivel hacia el 

sur importante. La 

dinámica se enfoca por 

el tren y la terminal de 

autobuses. 

Panadería genera movimiento constante durante el día. 
Se convierte en un espacio de espera sin mobiliario 
alguno pero el local por sus aperturas permite la 
permanencia de personas por tiempos cortos. 

Las personas prefieren 
caminar por la ciclovía por la 
entrada de la cantina 
directamente con la acera 

La Antigua Estación es un punto de 
encuentro de personas alto movilizándose 
en variadas direcciones. 

Paso para peatones frente a la 
salida y entrada del tren de 
uso constante. 

Nota: La flecha indica la dirección de la 
movilidad contante de las personas. 

La acera es de 
recorrido rápido.  
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Diseñar espacios peatonales, 
vegetación que proyecte sombra e 
invite a permanencia 

Apertura de las esquinas para mayor 
visual, paso de personas y seguridad. 
Ampliación de aceras con mobiliario. 

Aprovechamiento del desnivel para generar 
áreas de descanso y a su vez generar 
barreras par protección a los peatones. 

Restricción del vehículo y 
carriles exclusivos para el 
transporte público. 

Que la estación evolucione y brinde 
variados espacios de permanencia 
para los peatones: lugares de 
espera, descanso, comer, leer, 
servicios y diversidad. 

Paso peatonal seguro 
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Diagrama comportamiento social / Movilidad Social Urbana  

punto #2 

Este punto contiene en 

las esquinas el 

comercio, la entrada y 

salida del tren. Además 

de la ruta de ciclovía. 

Las personas prefieren caminar 
por la ciclovía por la entrada de la 
cantina directamente con la acera 

Esquina de comercio, venta de pollo frito y 
verdulería, abierta, venta en la acera. 

Se utiliza el boulevard para las 
compras y caminata ya que la acera 
es invadida por los mismos puestos. 

Es un punto alto de concentración 
permanente de personas. 

Acera de alto transito 
Área de espera junto a 
la Antigua Estación 

No existe acera por lo que las personas circulan por los 
pasillos del mercado o directamente en la calle paralela 
motivo del parqueo que se forma en orillas de esta.  

Escalones cambio de nivel 

Rampa de salida invadida por ventas. 

Apertura de esquinas y 
ampliación de aceras. 

Pasos peatonales arbolados 
para proyectar sombras 

Restricción del vehículo 
para mayor seguridad. 

Zona segura peatonal 

Mercado 
Patrimonio 

Modificar el uso de suelo. 
Diversidad espacial 

Generar áreas de 
espera y mobiliario. 
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Escenario: pasos 

peatonales protegidos 

por barreras como islas 

de vegetación baja. 
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Diagrama comportamiento social / Movilidad Social Urbana  

punto #3 

Este punto contiene un 

parque y alta 

concentración de 

comercio, además de la 

apertura que tiene por 

las calles anchas y el 

parque permite mayor 

fluido de personas 

además de la panorámica 

que se presenta.   
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La esquina tiene un comercio 
diferente ya es sobre 
aparatos electrónicos. 

Acera amplia de alto transito 
pero no tiene un atractivo de 
comercio, es de paso rápido.  

Acera amplia, pero las personas 
continúan utilizando el boulevard 
por la libertad de espacio que tiene 
y ser un poco mas seguro al no 
tener cruces de vehículos. 

Acera mas reducida pero es de paso rápido, las 
personas caminan en la orilla interna de esta por 
temor a la profundidad del cordón de caño.  

Calle paralela de cruce de personas al norte. No 
existe acera y la esquina es obstruida por la 
mercadería de los tramos o vehículos. Por lo que 
las personas circulan sobre la calle.  

Apertura de esquina con un nivel que hace que 
sea un espacio de espera e incuso e 
entretenimiento por la panorámica que presenta 
con el contexto inmediato.  

Punto de encuentro, intercambio y permanencia. 

El parque aporta seguridad 
para espera por la 
permanencia de quioscos de 
flores lo cual genera un 
lugar agradable para estar.  

Apertura de esquina para los 
peatones transite con seguridad. 
Regenerar la movilidad del 
Patrimonio 

Paso peatonal arbolado. Señalización 
y barreras 
de seguridad  

El parque complementarlo con 
elementos  de mobiliario. Apertura de esquina para 

generar espacialidad. 

Aplicación de rampas que conecten el 
boulevard con la acera. 

Variedad de uso de suelos 
Diversidad espacial 

Escenario: bulevares o 

aceras amplias con 

vegetación e iluminación. 

Texturas y seguridad. 

L
/
1

1
6

 



C  A  P  Í  T  U  L  O 

IV 

Analizar las características del entorno 

inmediato al sitio de trabajo: espaciales, físicas, 

topográficas y climáticas. 

Análisis de sitio 



Este capitulo  contempla el 

análisis de la ciudad de 

Cartago en tres escala: la 

urbana, intermedia y detalle.  

Por lo tanto es un análisis 

dividido por sistemas de 

carácter económico, social,  

cultural para representar la 

escala macro. 

La escala intermedia 

representa el entorno 

inmediato al terreno a  

trabajar señalando factores  

característicos; entre estos 

el análisis del clima y sus 

recomendaciones bioclimáticas 

que ayuden para desarrollo 

del proyecto. 

Para finalizar con un análisis 

de detalle en el cual se 

generan ejes  para 

desarrollar estructura de 

campo.  
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Sistema económico 
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Sistema cultural 

Cartago genera el 80% del 

producto agrícola el país.  

Religión: romería 1er de 

agosto.  

Político: 15 setiembre llegada 

de la antorcha  

Religión: pasada de la virgen 

regreso el 3 septiembre. 

Sistema social 

Plaza mayor para desarrollo 

de actividades sociales.  

Anfiteatro_ conciertos 

Población total de la  Cartago 

distrito 
Superficie  

km2 

Densidad de 

población 

Población 

total 

Oriental 

Occidental 

Carmen 

San Nicolás 

Agua caliente 

Guadalupe 

Dulce nombre 

San Rafael 

El tejar 

San isidro 

total 

2.39 

1.99 

4.22 

28.23 

104.15 

13.24 

39.15 

10.08 

6.06 

129.68 

339.19 

5116.3 

4975.4 

4129.1 

919.2 

305.2 

1104.1 

269.4 

2703.2 

4122.8 

75.8 

23720.5 

12228 

9901 

17425 

25948 

31789 

14618 

10548 

27248 

24984 

9828 

184517 

22% 

21% 

18% 
4% 

1% 
5% 
1% 

11% 

17% 

0% 

densidad de población 

2011 

oriental

occidental

carmen

san nicolas

aguacaliente

guadalaupe

dulce nombre

san rafael

el tejar

san isidro

IMG #31. Romería; Los Ángeles IMG #26. M.C. IMG #27. M.C. 

IMG #32. Pasada de la Virgen IMG #28. Papa 

IMG #33. Las Ruinas San Pablo Apóstol 

IMG #29. Plaza Mayor 

IMG #30. Romería; Los Ángeles 
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Simbología Red Vial 

Primaria 
Secundaria 

Urbana 

Mapa de sistema vial_ viabilidad 

Ruta por Coris 
Paraíso 
Turrialba 

Limón 

San José 
Acceso por la lima de Cartago 

Los ingresos a la ciudad 

de Cartago pueden 

variar, pero el mas 

utilizado es la autopista 

Florencio del castillo a 

22km de la capital, otra 

opción es la ruta de 

coris al cruzar 

desamparados pero es 

poco utilizada ya que no 

es una vía habilitada 

para circulación de flota 

vehicular alta por su 

recorrido y por sus 

angostos carriles al 

contar con solo dos 

sentidos.  

El tren pasa por tres 

ríos y acceso en la parte 

norte de la ciudad 

finalizando hasta el 

momento en la estación 

de los ángeles; 

logrando a futuro la 

conexión con paraíso.  
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Estación de 

Autobuses Lumaca 

tren 

iglesia 

iglesia Iglesia/plaza 

Educación  

hospita

l 

parqu

e 

Plaza 

deportes 

institucional 

museo 

Comercio 

Área verde 

Institucional 

Vivienda 

Mapa de sistema  uso de suelos 
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En la ciudad de 

Cartago existe un uso 

de suelos diversos, 

pero como faltante 

esta un centro de 

convenciones para 

reuniones y actividades 

para la ciudad o bien 

recibir personas de 

afuera como 

complemento un hotel 

ya que no existen en 

casco urbano un hotel 

de estadía que permita 

ya sea a un visitante 

poder permanecer en la 

ciudad mas tiempo 

además de atracción la 

turismo.  

Las edificaciones 

religiosas son las 

que poseen mayor 

altura en la 

ciudad además de 

estar alineadas 

en un eje a la 

entrada de la 

ciudad hasta el 

final. 

CENTRO DE 

CONVENCIONES 
HOTELES 

Servicios 

La ciudad brinda servicios 

variados: 

Servicio de agua potable 

Electricidad 

Alcantarillado 

Alumbrado público 

Seguridad 

Cementerio 

vivienda 

La escala de la ciudad es baja, en su 

mayora edificaciones de 1 a 2 niveles. 

diversidad 

IMG #34. Catedral 

IMG #35. María Auxiliadora 

IMG #36. Iglesia de los Ángeles 
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VOLCÁN IRAZÚ 

PARAISO 

OCHOMOGO 

CIUDAD DE CARTAGO 

VALLE DE 

 OROSI 

N 

Su crecimiento externo es 

limitado por la naturaleza 

LA CONFIGURACIÓN 

URBANA DE CARTAGO SE 

DETERMINA POR LA 

PRESENCIA DE MONTAÑAS 

EN SUS puntos NORTE Y 

SUR Y POR LA EXTENCIÓN 

PLANA HACIA EL EJE ESTE-

OESTE EL REPOBLAMIENTO 

DE LA CIUDAD DA UN 

CRECIMIENTO 

LONGITUDINAL HACIA 

AMBAS DIRECCIONES, 

HACIA EL ESTE PASANDO 

POR TURRIALBA Y HACIA EL 

OESTE PASANDO POR TRES 

RIOS. SITUACIÓN QUE 

DEFINE UNA IMAGEN 

LONGITUDINAL DE LA 

CIUDAD Y SU ENTORNO 

Sistema paisajístico 
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Mapa en 3d casco urbano 

Paisaje 
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Mapa área de estudio y análisis 
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La retícula que presenta la 

ciudad el terreno propuesto 

para la Intermodal rompe con 

ese esquema teniendo una 

forma diferente “ameba” 

alargada o “diagonal”. 

características: 

 

No presenta vegetación ni 

baja ni alta i que proyecte 

sombras. 

 

El terreno presenta vivienda 

de clase media-baja en un 

90%; existencia de locales 

pequeños de comercio.  

 

La iluminación se presenta el 

lado sur ya que se encuentra 

el boulevard pero no en todo 

un recorrido. 

 

El flujo peatonal es alto por 

la estación, la terminal de 

autobuses y taxis (formales y 

informales). 

El área de estudio es 

el entorno inmediato 

al terreno a trabajar 

el cual comprende 

espacios de mucho 

valor para la ciudad 

de  Cartago 

empezando por la 

antigua estación que 

es utilizada hoy como 

punto de partida del 

tren, acompañada de 

la terminal de 

autobuses LUMACA y 

la estación de 

ciclovía, y las 

diversas actividades 

comerciales en los 

alrededores.  

Radio Barguil Zapatería Vidrios Locales Panadería Antigua Estación Supermercado 
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Vivienda de 

un nivel 

poca vegetación 

altura de 2.5mtrs. 

Aceras difícil 

accesibilidad. 

Calles 

angostas 

El flujo peatonal en el 

entorno es alta, ya que 

esta zona se encuentra 

el foco mas fuerte de 

comercio (mercado) 

entre otras ventas como 

el mercadito de pulgas y 

locales muy antiguos.  

Aun se conserva el 

concepto “cantina” el 

cual aun atrae a 

personas a todas horas; 

además de estar la 

terminal de autobuses y 

la estación del tren 

durante el día son 

puntos con mucho 

movimiento. 

De los cuadrantes no 

hay existe un espacio 

relevante de valor 

alguno, las viviendas 

muy antiguas los 

locales en el mismo 

estado. 

L
i
m

i
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e
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d
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1N 

2N 

Elemento 

aislado 

Bloque cerrado 

de comercio 

Hacia el sur mas 

apertura de espacio 

Muro perimetral, 

barrera física. 

La ciudad de Cartago se ha moldeado a la topografía por eso la altura de 

sus edificios se ve variada aunque predomine el 1er y 2do nivele en 

altura, siempre permitiendo mirar su limite natural 

2do nivel 

1er nivel 

oeste este 
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Montaña sur 

T
e
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t
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r
a
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-
 
m
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r
i
a
l
e
s
 

La variedad de texturas se da 

con la llegada del tren así 

proponiendo color y espacios 

para peatones 

Llegan los colores y 

texturas como madera. 

La mayoría de las 

edificaciones son en 

concreto, vidrio, cubiertas 

en laminas de zinc color 

rojo 

El merado resalta por 

su estructura y 

fachadas en metal. 

El parque Jesús Jiménez por 

su desnivel proporciona 

espacio de espera en un punto 

bastante dinámico de ciudad. 

IMG #37. Parque  Jesús Jiménez 

IMG #38. Boulevard Tren  
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IMG #39. Boulevard Tren  



N 

Sendas 

Primaria: tren 

Secundaria: ciclovía 

Terciaria: vehicular 

NODOS 

Mercado central 

Antigua estación de tren 

Terminal Autobuses  Lumaca 

Plaza catedral 

1 

2 

3 

4 

HITOS 

Parque Jesús Jiménez 

Antigua estación de tren 

Cuartel-museo 

Mercado central 

Mercadito de pulgas 

Acilo de la vejez 

Escuela de sordos 

Bazar san Luis Gonzaga 

Catedral  

Casa de la cultura 

Estación de bomberos 

1 

2 

3 

4 

5 

6 

7 

8 

9 

10 

11 

3 

7 

6 

1 

2 

3 

4 

1 

2 

4 

5 

8 

9 

10 

11 

1 2 3 4 

Mapa área de estudio nodos - hitos E
s
c
a
l
a
 

i
n
t
e
r
m
e
d
i
a
 

La mayor aglomeración 

de personas se da en lo 

alrededores del 

mercado esto por las 

compras y los 

establecimientos con 

ventas de otros 

productos. La antigua 

estación como punto de 

partida para el tren en 

conjunto con la terminal 

de Lumaca.  

La dirección 

predominante de 

desplazamientos se da 

de este a oeste por el 

comercio justo sobre el 

boulevard del tren.  

Los desplazamientos 

también se dan hacia el 

sur ya entrando a la 

avenida del comercio. 

Los sectores del norte y 

del oeste es muy baja la 

movilidad por haber solo 

vivienda y algunas 

paradas de autobús.   
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6:00pm - 10:00pm 

6:00am - 5:00pm 

E
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Para horas  de la noche el único 

punto de permanencia de 

personas es un bar (prostíbulo) 

el cual frecuentan durante todo 

el día hasta altas horas de la 

noche.  

Además de las personas que 

llegan a la estación de Lumaca 

para salir de la ciudad.  Ya para 

las 6pm el comercio se ha 

desactivado, las plaza como la 

catedral ya no genera invitación a 

espera y el parque Jesús Jiménez 

es invadido por indigentes 

provocando inseguridad para las 

personas. Ya la orbita es de 360 

grados ya son mínimos los 

peatones en todos los 

alrededores, tomando en cuenta 

que la iluminación es mínima, no 

hay espacios abiertos (sector 

norte) las paradas de autobuses 

no son seguras ya al entrar mas 

a vivienda y alejarse del comercio 

por lo que no existe un interés 

para transitar durante la noche.  

E
s
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Por su historia 

Materiales 

Ubicación 

Concepto 

Funcionalidad 

El sector 

noroeste 

durante el 

día es mínimo 

la cantidad 

de personas 

realizando 

recorridos, 

no hay 

comercio solo 

vivienda. 

Punto de concentración  

de personas 

Los puntos en rojos resaltan 

las concentraciones permanentes 

durante el día todo esto 

promovido por la actividad de 

comercio y la movilización de 

personas para salir de Cartago 

por la terminal de  autobuses 

Lumaca y la estación del tren. 

La plaza de la catedral conecta 

por medio de la escalinata que se 

ubica al frente de esta 

haciéndose un espacio de espera 

para las personas.  

El parque Jesús Jiménez aunque 

no presenta mobiliario (catedral 

también) las personas se 

concentran en las gradas 

presentadas por el desnivel que 

existe en la topografía.    

Paradas 

Paradas 
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Uso de suelos 

predominante: vivienda de 

uno a dos niveles 

Zona de impacto 

N 

E
s
c
a
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e
 

Análisis Morfológico 

Área a intervenir 

Terreno  

24000m2 

El impacto ambiental se dio 

con el transcurso de los 

años y el consumo de 

suelo para viviendas y 

comercio: la vegetación es 

mínima unos arboles entre 

varias propiedad y nada 

mas.  

Construcciones cercanas: 

 

Norte: asilo de la vejez 

Sur: antigua estación y 

comercio 

Este: comercio 

Oeste: vivienda clase 

media 

Vivienda 

Comercio 

Parque Jesús Jiménez 

Estación de Lumaca 

Antigua Estación 
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Análisis topográfico 

Área a intervenir 

Existe una pendiente de 

sur a norte de 2.5% 

ascendiente, lo cual es 

una situación ventajosa 

para aprovechar los 

peraltes  del cuadrante. 

 

La escorrentía desciende 

desembocando en el 

sector sur en las 

alcantarillas, aceras e 

incluso la  calle en caso 

de fuerte precipitaciones. 

El terreno señalado 

para intervenir existe uso 

de suelos de carácter 

vivienda por lo que no 

favorece la filtración de 

agua pluvial y la red de 

cañerías es insuficiente 

para recolectar. Es 

importante tomar en 

cuenta este factor para 

diseño 

N 

T
o
p
o
g
r
a
f
í
a
 

p
e
r
f
i
l
e
s
 

2,5% de pendiente 

1440 

1445 

1435 

1430 

1450 

A-A 

B-B 

Sección b-b 

Sección a-a 

Rango de 

pendientes  

10% 

20% 

Diagrama  
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Diagrama visuales en 3D 
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Análisis Morfológico 

Área a intervenir 
Las fugas visuales se dirigen al 

sur y este del terreno, donde se 

observa el comercio y la 

profundidad hacia otros puntos 

como lo permite el boulevard de 

la línea del tren.  

Hacia le norte le foco visual 

mas importante es la montaña. 

Resaltando las visuales se 

pueden identificar las zonas con 

mayor potencial para así 

articular los espacios en el 

diseño dirigidos en un sentido. 

Acoplar el proyecto de con la 

ciudad existente potencializando 

la diversidad de espacios y los 

usos de los mismos.  

V
i
s
u
a
l
e
s
 

Dirección dela fugas visuales 

IMG #40. Visual Sur IMG #41. Visual Oeste 

IMG #42.  Visual Norte IMG #43. Visual Este 
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Análisis Climático 

Área a intervenir 

El análisis busca mostrar las 

condiciones naturales que presenta el 

sitio. 

El país se encuentra en la franja ZONA 

INTERTROPOCAL caracterizada por la 

filtración de rayos solares y sus dos 

estaciones (lluviosa y seca) 

C
o
n
d
i
c
i
o
n
e
s
 
c
l
i
m
á
t
i
c
a
s
 

c
i
u
d
a
d
 
d
e
 
C

a
r
t
a
g
o
 

Zona intertropical 

Temperatura mínima 

Promedio anual 

Temperatura media 

Promedio anual 

Temperatura máxima 

Promedio anual 

precipitaciones 

Promedio anual 

Brillo solar 

Promedio anual 

humedad 

Promedio anual 

El terreno se caracteriza por la condición 

de estar bordeado por toda la ciudad 

siendo esta en bloques de edificaciones de 

baja densidad el crecimiento de esta ha 

invadido las zonas verdes por la que 

actualmente no existe una vegetación de 

importancia. La ventilación   proviene 

NORESTE, la luz natural  abarca todo el 

casco. Actualmente Cartago no cuenta con 

sistema eficiente de recolección de aguas 

pluviales  por lo que en época lluviosa la 

ciudad se inunda.  

16.3 20.6 24.9 

1865.6mm 5.3 horas 83% 
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S 

E 

21 enero 

6:00 AM 

Angulo 30°  

E
n
e
r
o
 

f
e
b
r
e
r
o
 

m
a
r
z
o
 

N 

O 

S 

E 

21 enero 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

N 

O 

S 

E 

21 enero 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

N 

O 

S 

E 

21 enero 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 

N 

O 

S 

E 

21 febrero 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 febrero 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

N 

O 

S 

E 

21 febrero 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

N 

O 

S 

E 

21 febrero 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 

N 

O 

S 

E 

21 marzo 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 marzo 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

N 

O 

S 

E 

21 marzo 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

N 

O 

S 

E 

21 marzo 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 
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O 

N 

O 

S 

E 

21 abril 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 abril 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

N 

S 

E 

21 abril 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

N 

O 

S 

E 

21 mayo 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 mayo 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

O 

N 

S 

E 

21 mayo 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

N 

O 

S 

E 

21 junio 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 junio 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

N 

S 

E 

21 junio 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

O 

N 

O 

S 

E 

21 junio 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 

N 

O 

S 

E 

21 mayo 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 

N 

O 

S 

E 

21 abril 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 
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N 

O 

S 

E 

21 julio 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 julio 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

O 

N 

S 

E 

21 julio 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

N 

O 

S 

E 

21 julio 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 

N 

O 

S 

E 

21 agosto 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 agosto 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

O 

N 

S 

E 

21 agosto 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

N 

O 

S 

E 

21 agosto 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 

N 

O 

S 

E 

21 setiembre 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 setiembre 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

O 

N 

S 

E 

21 setiembre 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

21 setiembre 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 
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N 

O 

S 

E 

21 octubre 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 

N 

O 

S 

E 

21 octubre 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 octubre 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

O 

N 

S 

E 

21 octubre 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

N 

O 

S 

E 

21 noviembre 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 

N 

O 

S 

E 

21 noviembre 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 noviembre 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

O 

N 

S 

E 

21 diciembre 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

O 

N 

S 

E 

21 diciembre 

6:00 AM 

Angulo 30°  

N 

O 

S 

E 

21 octubre 

10:00 A.M. 

Angulo 60° 

O 

N 

S 

E 

21 noviembre 

2:00 p.m. 

Angulo 120° 

O 

S 

E 

21 noviembre 

6:00 P.M. 

Angulo 180° 

N 
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Diagrama de la escala de la ciudad del entorno 

inmediato; altura de edificaciones de dos 

niveles, proyectan sobras pero ninguna que 

afecte al espacio a intervenir por lo que la 

iluminación natural se podrá aprovechar al 

máximo.   

E
s
t
r
a
t
e
g
i
a
s
 
–
 
p
a
u
t
a
s
 
 
d
e
 
d
i
s
e
ñ
o
 

Vegetación para 

proyectar sombras y 

protección de rayos 

solares. Mas aun 

cerca de volumetrías. 

Elementos como 

pérgolas para 

minimizar la incidencia 

solar.  

Iluminación natural 

D
i
a
g
r
a
m
a
 
z
o
n
a
 
d
e
 
c
o
n
f
o
r
t
 

Máxima extrema 

32.70 

27 

Media----------23.8 

21 

Mínima extrema 

12.9 

humedad M
a
s
 
s
o
l
e
a
m
i
e
n
t
o
 

M
a
s
 
v
e
n
t
i
l
a
c
i
ó
n
 

2
5
%

 

3
0
%

 

4
3
%

 

6
0
%

 

7
5
%

 

Zona de confort 

eje 

Mapa ventilación - direccionalidad 

Análisis Climático 

Área a intervenir 

1 nivel 

2 nivel 

alero 

Ventilación 

cruzada 

Ventilación 

diagonal 

Uso de vegetación para 

encausar la velocidad de los 

vientos predominantes y lograr 

optar por una ventilación 

natural 

sur 
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Análisis Climático 

Área a intervenir 

M
a
p
a
 
d
e
 
z
o
n
i
f
i
c
a
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vacío 

bloque 

bloque 

vegetación 

Eje de Ruido 

bloque 

Vía alto 

transito 

Vía de acceso 

directo 

Borde 

duro 

Zona 

verde 

Vía alto 

transito 

visuales 

patrimonio 

vacío 

patrimonio 

Red - Costura  

en  la ciudad 

Bloque 

comercio 

Bloque 

vivienda 

parque 

N 

umbral 

Unificación 

de bloque 

salidas 

Apertura de 

bloque 

patrimonio 

Parque 

Continuidad eje 

vegetación 

Borde duro 

protección 

bloque 

patrimonio 

umbral 

Focos visuales  

sur a norte 

entrada 

Acceso a 

volumetría 

Bloque 

comercio 

M
a
p
a
 
d
e
 
z
o
n
i
f
i
c
a
c
i
ó
n
 Vías de 

circulación 

vehicular 

Apertura de 

bloque 
vegetación 

Unificación 

de 

patrimonio 

Bloque de 

comercio 

vivienda 

vivienda 

Estación 

intermodal 

Apertura de 

vacío 

Varios usos 
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C  A  P  Í  T  U  L  O 

V 

Establecer  el diseño a nivel de  

anteproyecto de la  INTERMODAL en el 

casco urbano de Cartago. 
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El capitulo v representa el  

proceso de configuración de  

objeto arquitectónico de la 

intermodal para la ciudad de 

Cartago, aplicando pautas 

de diseño con ejercicios de 

campo. Dando esa búsqueda 

de lenguaje y funcionalidad 

arquitectónica no solo para 

el proyecto de movilidad 

sino para la ciudad.  

Mostrando la idealización 

de un orden…. 
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Paraíso 

Turrialba 

Orosi 

Cachi 

Cipreses  

Tierra blanca  

Cot  

pacayas 

Guadalupe 

Tejar 

Pitaya 

Llano grande 

Lima 

San Nicolás 

Plan urbano “CAPARAZON” 

Diagrama de 

representación de la 

configuración urbana 

del casco urbano de la  

ciudad de Cartago. 

Componente de variados 

elementos integrados y 

configurados para la 

movilidad las personas 

en un sistema de 

transporte publico 

eficiente y sostenible. 

Consiste en generar 

estaciones intermodales en el 

perímetro del casco urbano 

para agrupar variadas 

estaciones de transborde de 

pasajeros y así evitar que las 

rutas circulen internamente 

saturando la mismas vías; 

desarrollándose 4 puntos  el 

cual las personas se pueden 

movilizar en autobús con vía 

exclusiva de manera mas  

eficiencia a cualquier punto de 

destino; o bien la ciclovía. El 

plan urbano de caparazón es 

una propuesta para hacer que 

las personas se movilicen de 

manera eficiente y segura en 

la ciudad con recorridos 

peatonales y un ordenamiento 

vial presente.  
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Cipreses  

Tierra Blanca 

Cot 

Pacayas 

Guadalupe 

Tejar 

Pitahaya 

Llano grande 

La Lima 

San Nicolás 

Paraíso  

Turrialba 

Orosi 

Cachi  

Parque 

Metropolitano 



Formación de pautas 

Teoría que 

la nutre 

¿Que es? 

Descripción  

¿Qué es un patrón? 

Es como una naciente, no es un imposición de la naturaleza posee una libertad 

de recorrido con todos sus componentes en un orden una estructura; contiene 

identidad y realismo puro. 

P
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Para llegar a 

una 

configuración 

=  

orden invisible 

E
s
t
r
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d
e
 
c
a
m
p
o
 

Representa una pieza de un sistema complejo 

¿Qué es una PAUTA? 

Es un modelo, esquema 

o estructura de 

referencias a seguir 

para valorar o 

implementar a un 

espacio. 

La forma irregular 

del terreno rompe 

con las variables de 

la ciudad generando 

una fuerza en 

diagonal que permite 

tener diferentes 

recorridos, 

perspectivas. Esta 

irregularidad de 

silueta que marca el 

terreno viene de la 

transición entre el 

desarrollo de la 

ciudad al norte de 

formas irregulares y 

mas ordenado hacia 

el centro y sur del 

casco central de 

Cartago. 

Es un conjunto de 

variables identificables 

que describen un 

comportamiento o un 

valor de diseño. 

El patrón es el 

comportamiento 

deseable de ciudad.  
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Teoría de Patrones 

Cristopher Alexander 

“Sabemos lo que cuenta en un 

edificio en una ciudad no es 

únicamente su forma exterior, 

su geometría física, sino los 

acontecimientos que allí tienen 

lugar” 

 

El carácter de un edificio o de 

una ciudad esta dado 

esencialmente por los 

acontecimientos que ocurren 

con mayor frecuencia en los 

lugares y los patrones de 

acontecimientos están 

vinculados de alguna manera 

con el espacio.  

 

Luego los patrones de 

acontecimientos están 

relacionados con determinados 

patrones geométricos de 

espacios al edificio y cuidad 

surgen en ultima estancia de 

estos patrones de espacios son 

los átomos y las moléculas con 

los que levantan un edificio o 

ciudad.  

Pauta contextual es asumir el 

compromiso con la época 

entendiendo las tendencias de 

nuestro contexto. 

Tecnología – materiales – 

colores – texturas – escala 

 

SOSTENIBILIDAD 

 

La interpretación dependerá de  

la visión del mundo del 

diseñador y de su sensibilidad 

para crear lenguajes que 

evolucionen genéticamente a 

través de los patrones físico – 

culturales. 

Es… Descripción - Ciudad 

Los templos presentan un eje 

longitudinal de oeste a este 

(María Auxiliadora- Catedral- 

Las Ruinas- Basílica) espacios 

de concentración  por la fe y la 

tradición. 

Considerando un espacio 

predominate (templo) además de 

puntos de concentración de 

personas. 

Basílica de 

los Ángeles 

María 

Auxiliadora 
Catedral Las Ruinas 

Plaza Mayor 
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Teoría que lo nutre 

Es una imagen verbal que 

nos identifica lo que se  

esta buscando. 

Es decir que una cosas es 

algo mas… 

“Aunque debe ser 

convincente” 

Es… 

“Un camino en el tiempo” 

Un camino en el tiempo 

Patrón de  

movimiento 

Frecuencia 

Ritmo 

Recorrido 

Rastro 

Continuidad 

Destino 

Frecuencia 

Ritmo 

Movimiento 

Ciclo 

Intangible 

Repetición 

Contener el tiempo 

materializarlo 

plasmarlo 

Un camino en el tiempo Un camino en el tiempo 

Salvador Dalí 

Louis Isadore Kakn 

desarrollo de una 

monumental biblioteca:  

 

 

“es ir hacia la luz” 

Profundidad de ese pensamiento 

es la esencia de la misma del 

concepto biblioteca es lo que 

quiere decir a partir de ese 

concepto se puede empezar a 

intuir a perseguir el orden que 

requiere el diseño.  

 

Louis Isadore Kakn 

Intermodal es una historia 

de viajes, donde se 

materializa y atrapa el 

comportamiento social, la 

vivencia que le da carácter 

a una ciudad; donde la 

frecuencia, el ritmo, el 

movimiento conformaran 

espacios con diversas 

temporalidades para así 

crear un camino en el 

tiempo. 
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Es… 

Continuidad del eje 

longitudinal  de templos 

con sus respectivas 

plazas. Eje físico – 

cultural – religioso; 

resalta como denotación 

para una continuidad o 

participación de estos 

espacios tan simbólicos 

en la ciudad. 

El circulo representa el 

tiempo como un ciclo, un 

contenedor de espacios; 

marcando un centro 

como punto de enfoque o 

partida para movilizar en 

360 grados. 

Es la intensión grafica que 

interpreta a la pauta 

contextual y pauta Metafórica.  La pauta diagramática se 

conforma de variables 

como direcciones, puntos 

de concentración de 

personas, 

desplazamientos de 

modos y la idealización 

de una integración de 

espacios, flujos tanto 

los simbólicos como los 

representa el eje 

longitudinal como la 

movilidad de las 

personas con el 

contornos de estos.  
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Es la integración entre la pauta 

diagramática y la estructura de 

campo, de tal forma que permita 

emerger la esencia; la identidad de lo 

que se busca. 

-jerarquía 

-valorizada 

-orden 

Mostrar los componentes con 

intensión de espacialidad. 

Es… 

“Prediseño” 

Teoría  

Arquitectura 

 forma espacio y orden 

Aunque desde una óptica 

conceptual el punto no tiene 

forma; empieza a manifestarse 

cuando se situá en centro del 

campo visual un punto en el 

centro del entorno es estable y 

con relación al resto, organiza 

los elementos que la rodean y 

domina su campo. 

 

 

Francis D. K. Ching 
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Es… 

Es la intensión grafica que 

interpreta las pautas 

desarrolladas y aplicadas 

para el proyecto de la 

INTERMODAL. Con la 

muestra de la esencia de lo 

que se desea llegar con la 

intensión de espacialidad. 

“
U

n
 
c
a
m
i
n
o
 
e
n
 
e
l
 
t
i
e
m
p
o
”
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Diagramas Movilidad 

Flujo de movilidad del tren 

Recorrido de oeste  a este y 

viceversa, cruzando la 

ciudad con una línea férrea. 

Flujo de movilidad del autobús Flujo de movilidad ciclovía 

a
c
t
u
a
l
i
d
a
d
 

actualidad actualidad 

p
r
o
y
e
c
c
i
ó
n
 

Los puntos marcados son 

solos los indicadores de 

la nula conectividad que 

existe entre los modos 

que a pesar de su cercanía 

no funcionan integrados. 

 

 

 

 

 

 

Pero con una proyección 

de desniveles donde un 

modo no interrumpa el 

paso de otro o funcionar 

de manera integrada la 

cual sea programada cada 

salida o entrada para que 

los usuarios tengan una 

movilidad segura y 

eficiente.  

Recorrido de las unidades es 

desordenado por no existir 

espacios adecuados, los 

anchos de las vías no son 

suficientes. 

Recorrido de las bicicletas 

es interrumpido 

constantemente por factores 

como la inseguridad y 

obstáculos.  

Recorrido de mayor 

frecuencia con amplitud a 4 

líneas de tren y dos 

continuas conectando las 

ciudades vecinas; para mayor 

evacuación  

p
r
o
y
e
c
c
i
ó
n
 

p
r
o
y
e
c
c
i
ó
n
 

El área de autobuses tendrá 

una entrada y salida 

exclusiva además de la 

ampliación  de varias calles 

anexas la proyecto para la 

circulación de las unidades. 

La circulación de la ciclovía 

se pretende extenderla  de 

manera que comunique mas 

puntos de la ciudad y los 

usuarios aumente además de 

aportar mas seguridad a los 

trayectos. 

“
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La calles angostas 

generan que la 

accesibilidad y la 

movilidad sea interrumpida 

por el alto paso vehicular  

dejando de la do el 

espacio para las 

personas. Donde los 

recorridos se vuelven 

directos y envueltos por 

el ambiente vehicular 

donde los bordes no 

protegen ni  ambientan los 

espacios y el uso de las 

sendas es por recorrido 

seguro y no de disfrute.  

d
i
a
g
r
a
m
a
 
 
a
c
t
u
a
l
i
d
a
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D
i
a
g
r
a
m
a
 
 
p
r
o
p
u
e
s
t
a
 

La zonificación proyecta las variables de solución con 

respecto a la movilización y accesibilidad que tendrá el 

proyecto; como aperturas de bloques , impulso de fugas 

visuales, continuidad de ejes verdes para generar 

microclimas en el entorno y así versatilidad en los 

espacios. 

El enfoque esta en movilizar las personas a un punto  o 

variados puntos para generar concentración y dispersión; 

y que las barreras sean transparentes para seguir 

potenciando la legibilidad que se presenta en la zona. 
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LENGUAJES  de DISEÑO 

Diagrama Resumen análisis directrices urbanas 

aplicadas a escala intermedia capitulo 3 pág. 24 

1 

2 

3 

4 

 

 

Temporalidad; las personas como centro 

 

 

Potenciar el paisaje   

 

 

Aplicación de Estrategias Pasivas 

 

 

Permeabilidad en el diseño de plantas 

arquitectónicas (generar escenas 

urbanas)  
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220 Habitantes 

63957 

Viajes a san José por día 

782 espacios 

82 espacios 

40 mil pasajeros 

6 mil personas 

220 mil vehículos 

200 Bicicletas 
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Lista de Necesidades  

La lista de necesidades surge de la búsqueda de 

espacios para todo ciudadano, aplicado en la perspectiva 

de genero con puntos que buscan los hombres y mujeres 

para que se sientan pate de la ciudad; esto sin poner el 

limite de edad o profesión es simplemente acordar los 

espacios que sean necesarios para el proyecto pensando 

en las personas y sus usos. 

El documento 

perspectiva relato 

femeninos en una 

ciudad, se investiga 

que necesitan 

básicamente las 

mujeres en la ciudad 

ya que los espacios 

se consideran 

agresivos y no 

incluyentes para 

ambos géneros una 

rutina es mas 

sencilla para un 

hombre que para una 

mujer la cual tal vez 

tiene mas 

responsabilidades o 

diversas cosas por 

hacer.  

E
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i
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s
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b
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Entretenimiento: exposiciones, 

cultura, arte… 

Servicios  

Áreas de estar/ espera 

Área de comida/café/restaurante 

Murales de exposición 

Comercio: pago de servicios, 

sucursales, farmacia, cajero. 

Servicios 

Oficinas d control y 

desarrollo de 

ejecución 

Área de bodegas; 

almacenamiento 

Vestíbulos 

Seguridad 

E
s
p
a
c
i
o
s
 
p
r
i
v
a
d
o
s
 

E
s
t
a
c
i
ó
n
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e
 

 
T
r
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C
i
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l
o
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E
s
t
a
c
i
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En el área de 

TRENES; 

funcionalidad 

de un sistema 

eficiente que se 

complemente 

con la 

ESTACIÓN DE 

LUMACA 

integrados por 

la plaza con 

espacios para 

una dinámica 

social 

constante y 

permanente 

Tipología del 

Ambiente 

Plaza 

 

 

 

 

Trenes/Andenes 

Circulación 

(escalinatas, 

ascensores) 

 

 

Estación de Lumaca 

Andenes 

 

 

Bosque 

Vegetación 

  

Descripción 

Amplio/Ventilación 

/Visuales/permeable/ 

aperturas 

 

 

Amplio/ventilación/ 

confort/iluminado/ 

visuales/ permeable 

 

 

 

Amplio/iluminado/ 

seguro/ permeable 

 

 

 

Permeable 

Equipamiento y 

Mobiliario 

Luminarias, vegetación, 

bancas, escalinatas, 

basureros 

 

 

señalización 

Bancas, basureros 

Mesas, sillas, 

sillones, masetas, 

luminarias. 

 

 

Sillas, masetas, 

vegetación, 

Señalización 

 

 

Senderos, iluminación 

 

Metros 

cuadrado 

25 000m2 

 

 

 

 

15 500m2 

 

 

 

 

2 750m2 

 

 

 

 

 

8 000m2 

 

50 000m2 

Las PASARELAS 

vienen a 

complementar el 

funcionamiento 

del tren 

propiciando 

espacios de 

comidas, área 

de espera, 

servicios 

sanitarios.   

Pasarelas 

a/b 

 

 

 

 

Área de Comidas 

 

 

 

 

Puente (conector)  

Amplio/Ventilación 

/Visuales/permeable/ 

aperturas 

 

 

Amplio/ventilación/ 

confort/iluminado/ 

Visuales 

 

 

 

Conexión entre ambas 

pasarelas; libre 

 

 

Luminarias, vegetación, 

bancas, escalinatas, 

basureros 

 

 

señalización 

Bancas, basureros 

Mesas, sillas, 

sillones, masetas, 

luminarias. 

 

 

 

Señalización, 

seguridad. 

 

5 150m2 

 

 

 

 

 

500m2 

 

 

 

 

 

215m2 

 

 

 

 

 

 

5865m2 
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El área 

COMERCIAL 

propone 

variedad en 

espacios para 

brindar 

servicios a los 

ciudadanos, 

batería de 

servicios 

sanitarios, 

circulación 

vertical y área 

de exposición o 

expresión de 

arte.   

Tipología del 

Ambiente 

Área de Locales 

Comerciales 

 

 

 

Área de estar y 

circulación 

 

 

 

Área de exposición o 

expresión de arte. 

 

 

 

Servicios sanitarios 

2 baterías 

Descripción 

Amplio/ permeable 

 

 

 

Amplio/ventilación/ 

confort/iluminado/ 

visuales/ permeable 

 

 

 

Amplio/iluminado/ 

permeable 

 

 

 

 

Ventilado, amplio, ley 

7600, iluminación 

Equipamiento y 

Mobiliario 

Mobiliario de 

exhibición, vitrinas  

 

 

Bancas, basureros 

Mesas, sillas, 

sillones, masetas, 

luminarias. 

 

 

Elementos variados, 

masetas, vegetación 

 

 

 

Lavamanos, retretes, 

espejos. Secador de 

mano, dispensador de 

jabón. 

 

Metros 

cuadrado 

500m2 

 

 

 

 

800m2 

 

 

 

 

1200m2 

 

 

 

 

 

320m2 

 

2320m2 

El subterráneo 

presenta una 

área de 

PARQUEOS para 

que las 

personas 

puedan dejar el 

vehículo y 

utilizar ya sea 

en tren o 

autobús para 

salir de la 

ciudad. Este 

espacio se 

complementa 

con el BOSQUE, 

comercio y 

oficinas de 

Lumaca 

Vestíbulo 

Área de estar 

 

 

Circulación vertical 

 

 

 

Área de Oficinas 

Lumaca 

 

Locales Comerciales 

 

Bosque 

 

 

Batería de servicios 

 

 

Parqueo 

650 espacios   

Amplio/Ventilación 

/Visuales/permeable/ 

aperturas 

 

ventilación/iluminado 

Visuales 

 

 

Confort/ventilación/ 

Seguridad 

 

Accesibles  

 

Permeable/ 

natural/iluminado 

 

Ventilado/amplio/ley 

7600/iluminado 

 

 

Seguro/iluminado 

Luminarias, vegetación, 

bancas, escalinatas, 

basureros 

 

señalización 

luminarias 

 

Señalización, 

seguridad. 

 

estanterías, vitrinas 

 

Senderos naturales, 

iluminación 

 

Lavamanos, retretes, 

espejos. Secador de 

mano, dispensador de 

jabón. 

 

señalización 

3900m2 

 

 

530m2 

 

 

 

1500m2 

 

3000m2 

 

 

7000m2 

 

 

560m2 

 

 

30 000m2 

 

46490m2 
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Diagrama de relaciones 

Diagrama Escala Macro 

Caparazón 

Diagrama Escala Macro 

Caparazón 

Diagrama Escala Macro 

Caparazón 
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Á
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Á
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Eje de fuerza 

continuidad 
Senda a  

subterráneo 

Hotel 

 urbano 

Ampliación ciclovía 

sector norte 

Punto neutro o fuga 

al sector sur 

Espacio  

abierto 

Umbral de entrada y 

salida de la ciudad 

Zona de  

impacto 

Centro de 

convenciones 

comercio 

Senda a  

subterráneo 

Continuidad ciclovía 

sector sur 
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0+00 

Hotel 

Bloque  

 comercio 

Senda circulación 

vehicular 

descenso 
Acceso  

vehicular 

Plaza 

urbana 

norte 

Plaza 

urbana sur 
Eje verde 

umbral 

vacío 

Zona de 

parqueo Estación 

de Lumaca 

Vegetación 

de altura 

Ruta de ciclovía 

Recorrido ciclovía 

Andenes 

Andenes 

vestíbulo 

Antigua 

estación 

mercado 

Centro 

Convenciones 

Ruta de ciclovía 

Vegetación 

de altura 

Z
o
n
i
f
i
c
a
c
i
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_
 
M

o
v
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l
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_
 
P
e
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t
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Bosque 
Vestíbulo 
Comercio Estacionamientos 

Andenes de Trenes 

Pasarelas /Puente  

Exposición  Comercio  

Aberturas 
Aberturas 

Diagrama Sección Ll  

Estacionamientos 

Vestíbulo/Comercio S.S 
Oficinas 
Lumaca 

Plaza  
Vegetación Andenes Trenes 

Pasarelas  

Comercio 
Área  

Exposición  S.S 

Diagrama Sección Tt  

Plaza 
Vegetación de Altura 
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La intermodal es un espacio que permite la regeneración urbana a 

partir de la movilidad en la ciudad de Cartago. En asocio al  

crecimiento de la urbe y sus aspectos sociales y económicos. 
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La plaza es un 

espacio de 

encuentro social, 

comercial, cultural 

y por supuesto de 

trasiego de 

pasajeros e 

información permite 

concentrar a los 

transeúntes  en una 

dinámica social de 

intercambio 

aprovechando la 

cercanía del 

mercado central. 

Por otra parte nos 

permite diseñar la 

antesala de una 

ciudad destacando 

el patrimonio 

histórico 

arquitectónico del 

sector y de la 

Catedral. 

INTER  URBAN CARTAGO 



La plaza como 
propuesta de un 
espacio urbano; 
desencadena variados 
efectos o 
comportamiento de 
las personas como 
punto de encuentro, 
actividades, dinámica 
social y cultural; 
conteniendo la 
Intermodal como un 
sistema de movilidad 
en la ciudad eficiente 
y evolucionario. 
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Planta de Sitio 

Plaza 

I
N

T
E
R

M
O

D
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A
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Plaza 
Ciclovía 
Bosque 
Mobiliario 
Parqueo  
Boulevard  
Islas 
Vegetación 
INTERMODAL 

e
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Plaza 

sector 

norte 

Plaza 

sector sur 

Área de andenes 

autobús 

Área de 

estar 

Escalinata 

norte 

rampa Mobiliario 

vegetación 

Escalinata 

pasarelas 

Ande

n #1 

Anden 

#2 

Anden 

#3 

Anden 

#4 

Anden 

#5 

Vegetación 

altura 

Espejo de 

agua 

Proyección 

de vacio 

Escaleras a 

subterráneo 

Chorros 

de agua 

Escaleras a 

subterráneo 

Escalinata 

sur 

rampa 

Zona 

verde 

Rampa 

/escalera 
vestíbulo 

vestíbulo 

Hilos 

de agua 

Hilos 

de agua 

Proyección de 

bosque 

Proyección 

de bosque 

Zona 

verde 

Rampa 

/escalera 

Proyección de 

cimentación  

Soporte 

estructura de 

pasarelas 

Estructura 

soporte 

3er nivel 

Proyección de 

cimentación  

El diseño de la 
Intermodal propone 
una planta permeable 
que se integre con la 
plaza. Donde se 
generen distancias 
caminables y 
desplazamientos 
menos 
contaminantes, áreas 
de espera. Andenes 
amplios, juego de 
alturas y vegetación. 
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Planta Nivel 0+0_Urbano 
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sector 
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sector Sur 
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vacio 
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vestíbulo 
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Subterráneo Sector Norte 
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Subterráneo Sector Sur 
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Vista Nivel 0+1 



Vista Nivel 0+0.45 



Las pasarelas surgen 
como un modulo de 
conexión e 
intercambio, un 
contenedor de 
variabilidad en 
espacio de comida, 
disfrute, espera y 
recorrido. Un espacio 
de aprovechamiento 
visual, disfrutar la 
dinámica del sistema 
y de la sociedad. 
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URBAN 

Planta Nivel 0+7_Urbano 
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acceso andenes 

Escalera acceso 

pasarela 
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pasarelas Sur 

Pasarela #1 

Pasarela #2 
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Vestíbulos  
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Planta Nivel 0+10.50_Urbano 

Diagrama de Movilidad  

Pasarelas - Andenes 

El sitio nace de una 
configuración  de 
romper con un patrón  
y generar fuerza en la 
diagonal  
proporcionando así 
un amarre de 
variados factores 
como el recorrido del 
tren, las visuales 
paisajísticas tanto al 
norte como al sur; y 
dándole continuidad 
al eje de los templos 
de este a oeste.  
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Vista Nivel 0+2-3 



ESTACIÓN 

AUTOBUSES 

Estación de abordaje 
por 10 andenes; para 
las diferentes rutas 
propuestas. Las 
personas podrán 
esperar o disfrutar de 
la permeabilidad e la 
planta; en una 
modulación amplia y 
segura para los 
pasajeros, además de 
la frecuencia el diseño 
permite que el sistema 
sea mas eficiente y 
tecnológico ahorrando 
tiempo. 
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Anden  

 #1 

Anden  

 #2 

Anden  

 #3 

Anden  

 #4 
Anden  

 #5 

Anden  

 #6 

Anden  
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Anden  

 #8 

Anden  

 #9 

Anden  

 #10 

rampa 

escalinata 

escalinata 

escalinata 

Planta Nivel 0+O.45_Estación Lumaca 
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Estación 

Autobuses  

Vista Interna Estación Autobuses 

Área de Andenes 

Sección t  

L-01 

Piezas de Madera Laminada 

Base de soporte _ Placa 

L-1 Sección TRANSVERSAL L-01 

Cielo suspendido  

Lamina de Poliacryl  

Piezas de artesonado 

madera laminada  

Pieza de Madera basamento de concreto 

Sección L  

L-02 

Anden  

#1 

Anden  

#2 

Anden  

#3 

Anden  

#4 

Anden  

#5 

Anden  

#6 

Anden  

#7 

Anden  

#8 

Anden  

#9 

Anden  

#10 

Sección LONGITUDINAL L-02 

L-2 
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Estación 

Autobuses  

FACHADA LATERAL OESTE  

Fachada Sur Estación Autobuses 

Pasarelas 
Escalinatas 
Ascensores 
Puente 
Cafeterías 
Restaurantes 
Mobiliario 
Vegetación  
Vestíbulos  
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Sección t  

L-01 

Sección L  
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Perspectiva Entrada y salida de Unidades 

Área de Andenes 
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Vista Nivel 0+0.45 
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Plaza 

Planta Nivel 0-7_Subterraneo 

El subterráneo 
complementa con un 
programa de variados 
espacios para las 
personas; además de 
estar las oficinas de 
funcionamiento del a 
Estación de Lumaca, 
ofrece parqueo 
paralas personas que 
aborden ya sea el tren 
o el autobús para 
movilizarse a la 
ciudad de San José. 
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Diagrama de Movilidad  
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Vestíbulo 
Locales Comerciales 
Guardería 
Bosque, senderos 
Batería de  servicios 
Área de Comidas 
Espejo de agua 
Oficinas  
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Vista Nivel 0-Subterraneo_Vvestibulo 



Sección Transversal 

Sección Transversal  

A-A 
A-A 

A-A 

A-2 

A-1 
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Sección ampliada escalinata 

A-2 
A-A 

A-A 

A-2 

A-1 

Nivel de Plaza 

Mobiliario 

Nivel de Plaza 

Mobiliario 

Perspectiva escaleras de 

plaza a subterráneo. 

Las escaleras serán un 
recolector de variados 
factores para las personas 
como: punto de encuentro 
un medio de movilidad 
seguro, un conector 
importante entre la Plaza y 
el Subterráneo. El 
encontrar varias 
direcciones y contener en 
un punto hace que exista 
una interacción social con 
el simple uso o paso por 
estas.  
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Sección longitudinal 

Sección Longitudinal 

B-B B-B 

B-B 

B-2 

B-1 
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B-1 B-B 

B-B 

B-2 

B-1 

Sección ampliada  paso de tren (vacío) 
N

O
T
A
:
 

El  vacio se origina de la 
necesidad de conectar el 
área de Trenes 0+0 con el 
subterráneo en una 
apertura a nivel de piso 
que generara una doble 
alturas, que diera espacio 
a comunicar por medio de 
las escaleras abiertas 
ambos niveles con un 
vestíbulo que a su vez 
contuviera una estructura 
de soporte al camino del 
Tren.  

Vestíbulo  en piso de Madera 
Baranda de 1.20cm 
Hilos de espejo de agua 
Altura libre de 5.40m 

Estructura de Soporte 
 Madera Laminada 

Viga Circular soporte de vacio 

Árbol del Anden 
Central 

Área de Bosque 

Espejo de agua 

Diagrama de Movilidad  

Proyección de vacio 

Vista subterraneo_estructura de 

Puente de Trenes 
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B-2 B-B 

B-B 

B-2 

B-1 

Sección ampliada  pasarelas 

Pasarelas/Cafetería 

Pasarela 
Rápido 

Estructura de Soporte 
 Madera Laminada 

Vista escaleras pasarelas- andenes 

Vista puente entre pasarelas 

Escaleras en concreto. 
Barandas Metálicas y vidrio 1.20cm 
Escalinata de ancho 3.60cm  
Contrahuella 17cm 
Huella 30cm 
Descanso a 3.85cm 
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La función de las pasarelas 
es que sean la antesala de 
los Andenes donde las 
personas pueden optar 
por espacios como 
cafeterías, restaurantes de 
ventas adicionando áreas 
de espera o comida donde 
puedan variar el tiempo y 
disfrutar de la Intermodal. 
Ya sea con accesos 
directos o indirectos.  
Escalinatas abiertas para 
puntos de visuales a la 
Estación y proporcionar 
una movilidad  seguridad. 

Área de Comercio  
Servicios 
Vestíbulo 

Área de Estacionamiento 

Diagrama de Movilidad  

Pasarelas - Andenes 
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Traslape de lámina Poliacryl 

color oscuro 

Estructura de amarre 

superior 

Vigas curvas de soporte  

madera laminada. 

Estructura de amarre 

Lateral 

Marcos rígidos estructurales 

independientes.   

Placa metálica de soporte 

entre pieza de madera 

laminada y base de concreto 

D-T 
Destalles 
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D-T B-B 

Destalles El diseño propone cielo suspendido 
para alivianar la estructura 

 

Detalle de conectores sobre le perfil 

Instalación de malla electrosoldadad sobre dado 
concreto 

Detalle  _ Geométrica Metal Deck 

Detalles entrepiso liviano 

Nota: las rampas 

propuestas cumplen 

con el mínimo y máximo 

expuesto por la 

reglamentación; tanto 

la de acceso al 

subterráneo que es 

de uso vehicular con 

la de acceso a la 

Intermodal y estación 

de Autobuses. 

Detalle arquitectónico Emplazamientos_ Tipologías 

Detalle arquitectónico Emplazamientos_ Tipologías 

Detalle arquitectónico Emplazamientos_ Tipologías 
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FACHADA ARQUITECTÓNICA LATERAL SUR 
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FACHADA ARQUITECTÓNICA LATERAL NORTE 



FACHADA ARQUITECTÓNICA LATERAL OESTE 
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FACHADA ARQUITECTÓNICA LATERAL ESTE 



Vista exterior sector sur 3pm 



INTERMODAL  URBAN CARTAGO 



CONCLUSIONES 

La INTERMODAL nace de una 

necesidad de resolver 

variables: movilidad humana. 

Una red de funcionalidad 

integrada para ser eficiente 

y generar movilidad y 

espacios públicos de valor . 

Escenarios de disfrute y 

percepción para mejorar la 

calidad de vida.  

1 



CONCLUSIONES 

2 
Cantidad de personas a 

movilizar 80 mil 

usuarios 

Competitivo 

equitativo 



Datos 

cuantitativos 

Jornada 

Continua 
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TREN ELÉCTRICO 

6 VAGONES 

@VAGON _ 66pASAJEROS 

Total = 400 pasajeros x viaje 

107MTRS LARGO 

Velocidad 40km/h a 100 km/h 

Infraestructura 

4 carriles_ (2 directos_ 2 

parqueo) 

5 andenes 

2 pasarelas  

@ 20min 

San José Cartago 

3 

carreras 

por  hora 

2 trenes 

simultáneos 

400 

2400 

400 

400 

5am a 9am 

 

10am a 

4pm 

 

5pm a 

10pm 

4h 

 

5h 

 

6h 

9600 

 

12000 

 

14400 

40 000 

Evolución de un sistema 

Tren eléctrico 



Datos 

cuantitativos 
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52 

Flota de 125  unidades 

@  6 min 

@hora = 520 

Directo 

San Pedro 

Zapote 

Servicio Directo Servicio San Pedro Servicio Zapote 

Zapote  

Directo 

Terminal 

San Pedro  

Directo _ 

Colectivo 

Zapote  

Directo _ 

Colectivo 

Pista Tres Ríos Pista Tres Ríos 

Colectivo Colectivo 

Unidad Lumaca 

125 unidades 

@ Autobús _ 52 pasajeros  

16 metros largo 

a/c, asientos cómodos, wifi, 

seguridad, basureros, ley 

7600 

Infraestructura 

10 andes 

distribuidos: 

6 Servicio Directo 

2 Servicio san Pedro 

2 Servicio Zapote 

H
o
r
a
r
i
o
s
 

5AM  

 8PM 

60 CARRERAS POR HORA= 

 

4HORA AM = 12480 

4HORA PM = 12480 

16 Horas 

160 Carreras al día 

@52 pasajeros x  

6AM 

10:00PM 

6AM 

10:00PM 

25 000 8320 

16 Horas 

160 Carreras al día 

@52 pasajeros x  

8320 

40 000 



Datos 

cuantitativos 

Unidad Taxi 

18 espacios para 

taxis 

Compartidos 

regulares 

Parqueo 

650 espacios 

subterráneo 

Uso pasajeros 

Bicicletas 

aumento de recorridos 

Mayor seguridad 

De 100 diarias a 3 a 5 

veces mas su uso.  

500 Bicicletas 
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CONCLUSIONES 

Dimensiones del proyecto 

Programa arquitectónico 

Proporción 

espacios 

3 

Perspectiva de género 
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Reacciones sociales 

cotidianidad 

Movilidad en 

altura o  medio 

Aperturas 

culturales ( desviar 

atención) 

Pasarelas para 

nuestros pies 

Seguridad para 

nuestras faldas 

Público 



Boulevard 

Desniveles 

texturas 

Escalinata en 

3 direcciones 

Plaza 

25 mil m2 

95 000m2 

1er nivel 

18250 mil m2 

2do nivel 

5335 mil m2 

3er nivel 

2350 mil m2 

Subterráneo 

46 490 mil m2 

Guardería 

Subterráneo 

Bosque 
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Continuidad ciclovía sector 

norte de la plaza; 

Este con el objetivo de generar 

conexiones desde el borde del 

casco hacia afuera y generar 

mas desplazamientos no 

contaminante.  

Impulso de tipologías, 

para un modelo de 

movilidad y paisaje urbano  

Intermodal 

Estación 

los 

Colegios 
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Vista interna desde Autobús 

perspectiva 

eficiente 

seguro 

Se plantea como propuesta 

vegetal arboles ornamentales 

como el roble sabana, 

jacaranda, corteza amarilla 

que regulan la temperatura, 

purifican el aire y permiten el 

libre transito de los peatones, 

además de embellecer el 

paisaje.  
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5 

Ciudad  Umbral  transición marco   forma  volumen   

Búsqueda de proyecto 

Proceso diseño a la 

materialización 



Parque 

 Jesús 

Jiménez 

Mercado 

municipal 

“Un camino en el tiempo” 

Análisis de 

ciudad 

Hotel 

Centro 
Convenciones 

Torre  
Mixto 

M
a
d
e
r
a
 

L
u
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Paisaje 

Impulsar las fugas visuales 

Perspectivas de imagen 

La secuencia de marcos, planos 

seriados permite la continuidad de 

visuales del paisaje de las montañas 

de l norte y el sur, propiciando 

perspectivas mas abiertas. 

La madera permite 

luces amplias y la 

exposición de la 

estructura 

preparada para el 

clima. 

Con la madera 

lamina se captura 

la época. 
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N 

Microclimas 

Microclimas 

La volumetría permite la entrada de Sol pero de 

forma controlada por medio de la lamina y el juego 

de sombras que este ofrece cada hora.  



Las entradas de los rayos solares es controlada por los 

materiales como la lamina de Poliacryl oscura que disminuye la 

intensidad del rayo al  filtrar.  

La vegetación 

también cumple un 

papel importante 

al estar 

bordeando la 

volumetría 

ofreciendo 

sombra, frescura 

y controlando 

las entrada de 

viento. 

En la estación de autobuses la altura permite la entrada de 

ventilación natural y por medio de un sistema de pérgolas 

bloquear el sol en horas de mayor intensidad.  
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