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A Ml GRAN INSPIRACIAON MI HIJA NAOMI POR SER UN MOTOR EN Ml VIDA; MIS PADRES POR SU APOYO
INCONDICIONAL Y AMOR....A UN ANGEL DE LA ARQUITECTURA RUE ME GUIO A SACAR LO MEJOR DE MI COMODO
PERSONA Y COMO FUTURA PROFESIONAL CON LEYES DE LA VIDA QUE ENSENAN A SER MAS HUMANA.

A MI MEJOR AMIGA QUE SIEMPRE ME ALENTO EN TODO EL PROCESO.

Y AL AMOR DE Ml VIDA...QUE ENTRE TODO HISTORIA LA MAGIA SIEMPRE NOS HACE VIVIR Y REALIZAR LOS
SUENDS.



DECLARACIAON JURADA

Yo, PAULA MILEIDY ALVARADO GRANADOS, MAYOR DE EDAD CEDULA: 304340522, EGRESADA
DE LA UNIVERSIDAD HISPANOAMERICANA DE COSTA RICA, HAGO CONSTAR POR ESTE MEDIO ,
SIENDO CONSIENTE DE LAS PENAS Y CONSECUENCIAS CON LAS QQUE SE CASTIGA EN EL CAbiGo
PENAL PARA OPTAR POR EL TITULO DE LICENCIATURA , JURO SOLEMNEMENTE QUE Ml PROYECTO
DE INVESTIGACIAON Y DISENDO TITULADO: INTERMODAL URBANA CARTAGO , ES UN OBRA ORIGINAL
QUE HA RESPETADO TODO LO PERPETUADO POR LA LEYES PENALES, ASi coMoO LA LEY DE
DERECHOS DE AUTOR Y DERECHOS CONEXOS.

ES PERMITIDO CITAR A UN AUTOR COMO UNA PRODUCCIAN TRANSCRIBIENDO LOS PASAJES
PERTINENTES, SIEMPRE QUE ESTOS NO SEAN TANTOS Y SEGUIDOS QUE PUEDAN CONSIDERARSE
COMO UNA PRODUCCION SIMULADA Y SUSTANCIAL, NI QUE REDUNDEN EN PREJUICIO DEL AUTOR

DE LA OBRA ORIGINAL. EN FE DE LO ANTERIOR, FIRMO EN LA CIUDAD DE SAN JOSE.
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CARTA DEL TUTOR

San José,20 de Marzo de 2017
Sefiores
Departamento de Registro
Universidad Hispanoamericana

Eslimados sefiores:

El estudiante Paula Milcidy Alvarado Granados, cédula de ideniidad numero 3-0434-0522, me ha
preseniado, para efectos de revision y zprobacion. el trabzjo de investigacion denominado
Arquitectura para fa Movilidad. Intermodal Ciudad Carlago, el cual ha elasborado para optar por el
grado académico de | icencistura en Arquitectura.

En mi calidad de tulor, he verificado que se han hecho las comecciones indicadas durante ¢l proceso
de luloria y he evaluado los aspecios relativos 2 1a elaboracion del problema, objetivos, justificacion;
antecedentes, marco teorico, marco metodologico. tabulacion, znalisis de datos. conclusiones y
recomendaciones.

De los resuftados obtenidos por el pestulante, se obtiene la sigurenle calificacion:
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Cartago 5 de junio del 2017

Senores
Escuela de arquitectura
Universidad Hispanoamericana

Una vez realizada la lectura final de la tesis de la sefiorita Paula Mileidy
Alvarado cedula 3-434-522 bajo el tema: Arquitectura para la Movilidad; titulo:
Intermodal Urbana Cartago, el suscrito Arg. Oscar Alberto Lopez Valverde
como lector de dicho documento, paso a manifestar lo siguiente

En vista de que la sefiorita Alvarado logré resolver los 26 puntos sefialados en
la revision preliminar y dado que las conclusiones del proyecto y su parte
grafica cumplen los objetivos planteados en la investigacion con suficiente
profundidad y madurez no encuentro objecién para que se le permita
continuar con el proceso de presentacion final de su trabajo de graduacion.

Es importante indicar que debido a lo ambicioso del proyecto en cuanto
complejidad y dimensién se le recomendé hacer énfasis en los espacios mas
representativos del proyecto en términos de presentacion.

Sin mas por el momento, /

Arq. Oscar Lopez Vdfverde.

Magister en Disefio y Planificacion Urbana.

Reg. A7908--------- ced.3-297-570




CARTA DE REVISION DEL FILOLOGO

San Jose, 15 de junio del 2017.

SENORES
UNIVERSIDAD HISPANOAMERICANA

Estimados senores:

Hago constar que he revisado el trabajo de PROYECTO DE GRADUACION
(TESIS) del estudiante PAULA MILEIDY ALVARADO GRANADOS, denominado
INTERMODAL URBANA CARTAGO “INTER URBA CARTAGO", para optar por
el grado académico de LICENCIATURA EN ARQUITECTURA.

He revisado errores gramaticales, de puntuacion, ortograficos y de estilo
que se manifiestan en el documento escrito, y verificado que estos fueron
corregidos por el autor.

Con base en lo anterior, se considera que dicho trabajo cumple con los
requisitos establecidos por la UNIVERSIDAD HISPANOAMERICANA para ser
presentado como requerimiento final de graduacion.




PAULA MILEIDY
ALVARADO GRANADOS
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TEMA

INTERMODAL URBANA CARTAGO




LA CIUDAD DE CARTAGO, UBICADA EN EL VALLE
CENTRAL DE COSTA RICA EN LA ULTIMA DECADA HA
DADO IMPORTANTES PASOS HACIA UN ESPACIO
URBANDO MAS HUMANIZADO Y FUNCIONAL CON LA
PUBLICACION DEL PLAN REGULADOR, LA
CONSTRUCCIAN DE UNA EIDLDViA, LA IMPLEMENTACIAN
DEL SERVICIO DEL TREN TODO ELLOS EN EL CENTRO
HISTAORICO DE LA CIUDAD PERMITE PLANTEAR UNA
REGENERACION URBANA A PARTIR DE LA CREACIAON DE
UNA INTERMODAL QUE NO sOoLo ATIENDA LA
INEFICIENCIA DEL TRANSPORTE PUBLICO ACTUAL, SINO
QUE GENERE UN NUEVO NUCLED URBANDO PARA
DINAMIZAR A TODO NIVEL EL SISTEMA DE CIUDAD. EL
SITID PLANTEADO PARA REALIZAR EL EVENTO DE LA
INTERMODAL ES LA ZONA DE LA ANTIGUA ESTACION
DEL TREN QUE A PROPASITO L_\JLIEDIfI DECLARADA COMO
ZONA DE REGENERACION URBANA EN EL PLAN
REGULADOR VIGENTE.

Y ES QUE ESTE SECTOR SE HA DESTACADO COMO UNA
ZONA ROJA Y MAS DETERIORADA DE LA CIUDAD POR
LO QQUE ES SUMAMENTE APROPIADO POTENCIAR UNA
NUEVA CIUDAD QUE PERMITA UNA MEJOR
COMPETITIVIDAD INTERNO Y EXTERNO EN LOS AMBITOS
EDEIDEEDNéMIED, CULTURAL Y AMBIENTAL PARA
CREAR ESPACIOS ESTRATéGICDS, CONFORT, CALIDAD
DE LOS HABITANTES.

EN ESTE MISMO SENTIDO, RESALTAR LA HISTORIA DEL
PATRIMONIO, LA INTERMODAL EN Si MISMA BUSCA
DINAMIZAR LA CIUDAD PARA QUE OCURRAN EVENTOS
SOCIDECONGOMICOS Y URBANOS, PERMITIENDO, A SU
VEZ, UNA FUNCIONALIDAD INTEGRADORA ENTRE LOS
DISTINTOS MEDIOS DE TRANSPORTE (BICICLETAS, TREN,
AUTOBUSES, TAXIS).

ENTONCES, EL PROYECTO NO SOLAMENTE ES UNA
ESTACIAN DE TRANSPORTE SINDO MAS BIEN UNA
OPORTUNIDAD DE REGENERACIGON URBANA A PARTIR
DE LA ESTRATEGIA DE PLANIFICACION CONTENIDA EN
EL PLAN REGLADOR DEL CANTAN.
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LOS PROBLEMAS DE MOVILIDAD EN EL CASCO CENTRAL DE LA CIUDAD DE
CARTAGO SE DESARROLLA DESDE TIEMPO ATRAE‘:, EL CAOS VIAL EXISTENTE,
PUES SE DISPARA EL CRECIMIENTO DE LA FLOTA VEHICULAR Y LA FALTA DE
PLANIFICACION DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PERSONAS ADEMAS DE LA FALTA
DE PLANIFICACION URBANA A NIVEL NACIONAL, REGIONAL Y LOCAL QUE NO HA
PERMITIDO LA CREACION DE ESTACIONES DE BUSES SECTORIALES Y MUCHO
MENOS INTERMODALES CENTRALIZADAS. LAS PARADAS ACTUALES UBICADAS EN
LOS EJES VIALES INCREMENTAN LAS PRESAS POR LA FALTA DE CREAR
INFRAESTRUCTURA ADECUADA LA INEFICIENCIA DEL TRANSPORTE PUBLICO Y LA
PERDIDA DEL VALOR DE LOS ESPACIOS PUBLICOS.

ESTA SITUACION DESMEJORA Y DETERIORA EL ESPACIO PUBLICO URBANDO
DESTINADO AL PEATON QUE AL FIN Y AL CABO ES EL PERSONAJE PRINCIPAL DE
LA CIUDAD DE ESTA MANERA EL USO ABUSIVO DEL AUTOMOVIL INVADE ACERAS
ANTEJARDINES PARQUES, LAS MISMAS CALLES Y LO QUE ES PEOR AISLA AL
SER HUMANO EN BURBUJAS TECNOLOGICAS VOLVIENDO NUESTRAS CIUDADES
SIMPLES ZONAS DE PASO INCAPACES DE CREAR ESPACIOS DE ENCUENTRO
SOCIAL NI UNA DINAMICA DESEABLE.

EN EL CONTEXTO NACIONAL LA CIUDAD DE CARTAGO SE IDENTIFICA COMO UNA
CIUDAD DORMITORIO PRECISAMENTE POR LA CANTIDAD DE VIAJES QUE SE
REALIZAN A LOS DISTINTOS DESTINOS DE TRABAJO DE AHI QUE ES
FUNDAMENTAL ATENDER LA CONCENTRACION DE TODOS LOS USUARIOS E UNA
SOLA ESTACION QUE PERMITA EL TRASLADO EFICIENTE DE PERSONAS DESDE
CARTAGO AL RESTO DEL GAM Y QUE, A SU VEZ, PERMITA DESCONGESTIONAR,
COMPLEMENTARIAMENTE LA CIUDAD REQUIERE UNA ESTRATIFICACIAON DE
SENDAS PEATONALES.

CUANTITATIVAMENTE, LA PROBLEMATICA SE REDUCE A LA INCAPACIDAD DE LOS
MEDIOS ACTUALES PARA TRASLADAR A LAS PERSONAS LA TERMINAL DE
AUTOBUSES LUMACA TRASLADA A 40 MIL PERSONAS POR DIA CONTANDO CON
UNA FLOTA DE 118 UNIDADES, LA GUAL NO PONEN EN TODA SU CAPACIDAD EN
LA ViA; ESTO EN SENTIDO OCARTAGO — SAN JOSE Y VICEVERSA; (DATO LA
NACIAN 14 MAYD 201 3); EL TREN URBANO MUEVA A 6MIL PERSONAS HASTA
SAN JOSE Y DE ESOS 6MIL, 3 MIL VAN HASTA HEREDIA (REFERENCIA: NOTA
PERIODICO LA NACION 14 MAYO 2013 ); LOS VEHICULDS PARTICULARES SON
UNA CANTIDAD CONSIDERABLE AL ENTRAR Y SALIR DE LA CIUDAD, PERO
MOVILIZANDO EL EN CASCO CENTRAL SON ( PLAN DE ORDENAMIENTO
TERRITORIAL DE CARTAGO 2015-2020)

LAS CONSECUENCIAS QUE VIVIMOS CON EL MODELDO ACTUAL AFECTA NUESTRA
CALIDAD DE VIDA EL DE LA CIUDAD AL ACTUAR POR VIAS DISTINTAS.
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PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

Grafico 2. Tendencia de la flota vehicular, periodo 2003-2012.

Tendencia de la flota vehicular
Periodo 2003-2012
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Fuente. Anuario Estadistico del Transporte, 2012.

. CAMo MEDIANTE LA INTERMODAL SE
PUEDE MEJORAR LA EFICIENCIA DE LA
MOVILIDAD Y EL VALOR RUE LE DAMOS

ESPACIOS PUBLICOS EN EL CAscoO URBANO
DE LA CclilUDAD DE CARTAGO ?



GENERAL

O B U E T

DISENAR LA INTERMODAL DE
TRANSPORTE PARA UNA EFICIENTE
MOVILIDAD Y MEJORAMIENTO DE

ESPACIOS PUBLICOS EN EL CASCO
URBANQO DE CARTAGO.

DIAGNOSTICAR EL FUNCIONAMIENTO DE LAS TIPOLOGIAS
DE MOVILIDAD, PRESENTES EN EL CASCO URBANDO DE
LA CIUDAD DE CARTAGO.

INTERPRETAR LA PERCEPCIAON DE LAS PERSONAS CON
RESPECTO A LA MOVILIDAD Y AL uUuso DEL ESPACIO
PUBLICO IMPLEMENTANDO LOS CONCEPTOS DE LAS
DIRECTRICES URBANAS.

ANALIZAR LAS CARACTERISTICAS DEL ENTORNO
INMEDIATO AL SITIO DE TRABAJO: FISICOSESPACIALES,
MORFOLOGICO Y CLIMATICAS.

LAS PAUTAS DE DISENO PARA CONFIGURAR
EL ORDEN ESPACIAL DEL ANTEPROYECGCTO DE LA

INTERMODAL EN EL CASCO URBANDO DE CARTAGO.
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EL PROYECTO PRETENDE DESARROLLAR UN MODELO
DE MOVILIDAD SOSTENIBLE CON SOLUCIONES
DISENADAS PARA EVOLUCIONAR LA CIUDAD EN
CUANTO A ESPACIOS URBANOS HUMANIZADOS. Y
DEBIDAMENTE ENLAZADOS A UN SISTEMA DE
TRANSPORTE PUBLICO RUE LA RELACIAN ENTRE LA
CIUDAD Y EL TRANSPORTE DEBEN ESTAR BIEN
INTEGRADOS PARA RESOLVER EL PROBLEMA DE
MOVILIDAD Y ESTABLECER UN NUEVO MODELO DE
DESARROLLO URBANO CAPAZ DE REGENERAR LA
CIUDAD A NIVEL SOCIOCULTURAL, EcONGMICO,
SIMBOLICO Y PAISAJISTICO.

CON ELLO PODEMOS CREAR UNA NUEVA DINAMICA
URBANA POTENCIANDO EVENTOS Y ENCUENTROS DE
CARACTER SOCIODECONOMICO QUE NO SOLO DEN UNA
IMAGEN DE CIUDAD SOSTENIBLE SINO TAMBIEN DE
CIUDAD INNOVADORA Y COMPETITIVA A NIVEL
NACIONAL E INTERNACIONAL.

IMPONER UN NUEVO ORDEN URBANO RUE ORIENTE
A LA POBLACIGN A CAMBIAR DE HABITOS
TENDIENTES AL AHORRO ENERGETICO Y DISFRUTE DE
LA VIDA URBANA.
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DELIMITACIONES
ALCANCES

FILSI1ca/~ S

EL PROYECTO SE DESARRDLLARA EN EL CANTAN CENTRAL DE '
CARTAGO, ESF’EEiFIDAMENTE EN LA ZONA NORTE DE LA
!::ILIIjAD DONDE SE ENCUENTRA LA ANTIGUA ESTACION DEL
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LkNAAINVESTIEADlBN DESARREILLADA EN" LA BUSQLIEDA DE
»\-'r\.BCIT;UELIEINES QUE SE APLIQUEN A LA PROBLEMATICA ACTUAL
2 »_-..\,DE CIUDAD; A PARTIR DE LAS METODOLOGIAS DEL DISENO
Y EL ARQUITECTO.
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.
ESTADD DE LA CUESTION

EL DESARROLLO DEL CONGEPTO INTERMODAL EN COSTA RICA; ES DESCcONOCIDO,
AUNQUE SE HAN CONSTRUIDO TERMINALES DE AUTOBUSES; CERCANAS A LAS
ESTACIONES DE TREN PERO SIN LA INTEGRACIAON ADECUADA PARA CREAR UN
NUEVO ESPACIO URBANDO CAPAZ DE REGENERAR Y DINAMIZAR UNA CIUDAD.

Y ES QUE OPTIMIZAR LA MOVILIDAD DEL TRANSPORTE PUBLICO DE PERSONAS DE
UNA CIUDAD REPRESENTA AL MENOS SOLUCIONAR EL 50% DE LOS PROBLEMAS
SOCIOECONGMICOS Y AMBIENTALES
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NACIONAL_ANTEPROYECTO
ACADEMICO

ACADEMICO

el

LA FUNCIONALIDAD, ES CUESTIONABLE PUES
COMO GENERAR MAS CONEXIONES TENDRIAN QUE
SER POR OTROS MONORRIELES O ESPACIOS CON
FUNCIONALIDADES ESPECIFICAS QUE REQUIEREN
INVERSIAON. LA ESPACIALIDAD QUE REQUIEREN
ADEMAS DE LA ADAPTACIAN TANTO SOCIAL
COMO ESPACIAL, SEGURIDAD, CONFORT ETC.
UNA PROPUESTA QUE MOSTRARIA UN RECORRIDO
DIFERENTE QUE PRESENTARIA UN AVANCE EN LA
FUTURA MOVILIDAD PARA COSTA RICA.

el (.
Abel Femandez + A. Cristia Batista Rl‘- Abel Feméndez + A. Crstia Batista N a c I D N u I

ESTACION INTERMODAL SAN MIGUEL [
DESAMPARADOS

2007

PROPUESTA AEADéMIEA NIVEL TESIS PARA EN

Estacion Intermodal San Miguel de Desamparados

Abel Fernandez + A. Cristia Baista

CANTON DE DESAMPARADOS.

Torminal ol Pacifico -/

UNA INVESTIGACION SOBRE EL SISTEMA VIAL DE
TODO EL CANTAN DIO COMO RESULTADO UN
SISTEMA MONORRIEL RODEANDO LA ZONA DE
LOMA SALITRAL Y FORMANDO UN ANILLO DE
CONEXIAN ENTRE VARIADAS TERMINALES DE

Desamparados

PUNTOS ESTRATEGICOS PARA Asi HACER
MOVILIZACIONES MASIVAS DE USUARIOS EN
HORAS PICO DE FORMA EFICIENTE. EL PROYECTO
ADEMAS coOmMO PLUS; EL USO DE ENERGIAS

® rorados dot moncriel

(@) Terminal

RENOVABLES,; ESTO SIN COMPROMETER EL

T

r

ENTORNO Y HACER UN FUNCIONAMIENTO MAS

termodal Vit Ofmpica

PEATONAL. AUNQUE sOoLo PROPONE
DESARROLLO FERROVIARIO AEREO LA CONEXIAN

Porodos del monomiol

ENTRE OTROS TERMINALES LE DA PIE PARA LA ALTURAS DE RECORRIDO MONORRIEL Y PARADAS

ToRm 14K

COMUNICACIAON GENERAL DEL CANTON. LA IDEA b 1 som  4ekm | Ssxm

1278 m

DE UN CONCEPTO DIFERENTE APLICADO PARA LA 0.

n9m

SOCIEDAD ACTUAL RESULTANDO EvVOLUTIVO
Co,r\!voCoxc&dvlomu\eldc
outobuses Dos Cercos

PARA EL TRANSPORTE PERO COMO REACCIONARIA
LA SOCIEDAD ANTE UN MOVIMIENTO ASi RQUE SE

HAGA PARTE DE LA RUTINA COTIDIANA. oo oo
COMPLEMENTANDO CON ESPACIOS PARA ESTAR €1 transporte o8 hay of

ol ciudadan, una per

vak

PERO CON EL IDEAL DE MOVILIZAR MASAS.



ESTACIAON INTERMODAL
BARRIO DELICIAS - MADRID
ESTE PROYECTO CONSISTE:

TREN+AUTOBUS+METRO+TAXI -
HOTEL+AUDITORIO+SALAS
POLIVALENTES.

PROPUESTA DE EDIFICIO PUENTE CON EL
CONCEPTO DE AMARRE PARA CONECTAR

CON LA TRAMA URBANA GENERAR
CONEXIAN PEATONAL; ESTO
ADAPTANDOSE AL PARQUE PARA
RECORRIDOS NATURALES. Su

HORIZONTALIDAD MARCA UN EJE VISUAL

IMPORTANTE ENTRE EL PARQUE
DIVIDIENDO LA ZONA VERDE DE MANERA
CRITICA PORQUE EXISTE UNA DISOCIACIAN
EN EL ESPACIO FLUIDDO QUE DEBERIA DE

EXISTIR PARA UNA MOVILIDAD

ESTACION METRO FLUVIAL VALDIVIA _CHILE-ANTEPROYECTO

DISENADO FPARA REPRESENTAR LA INFRAESTRUCTURA PARA LA MOVILIDAD. EL RESCATE DEL
ESPACIO, UBICADO EN UNA ZONA COSTERA TIENE DE OBJETIVO UNA MOVILIDAD
SUSTENTABLE PARA EL PEATON, INCENTIVAR EL USO DE LA BICICLETA, Y EL TRANSPORTE
FLUVIAL. LA MADERA ES UNA CARACTERISTICA QUE LO DEFINE POR LA ZONA Y LO QUE
DESEA REPRESENTAR,

EL RESCATE DEL ESPACIO, Y LA
INTEGRACION DE LA COSTANERA URBANA
A LA TRAMA URBANA Y AL RIO COMO EJE
DE CONEXION, GENERANDO ESPACIOS DE
ESTADIA COMO CAFETERIAS Y GALERIAS
DE RECORRIDA GUE DESLUMBRA CON LA
VISTA AL CON UN VOLUMEN
FLOTANTE Y OTRO EN TIERRA EXPRESA LA
INTENSION DE LA ARRUITECTURA Y SUS
ESPACIOS PARA UNA MOVILIDAD
SOSTENIBLE PENSADA PARA EL PEATON.
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INTERNACIONAL

ESTACION INTERMODAL
SANTIAGO COMPOSTAL
ESPANA

LA PRINCIPAL CARACTERISTICA DE ESTA ESTACIAN

INTERMODAL ES =L PROGRAMA FUNCIONAL

TECNOLAGICO QUE DESARROLLARON
COMPLEMENTANDOLO CON LA ARQUITECTURA, UN
PROGRAMA PARA DETERMINAR LA MOVILIDAD
EFICIENTE UN DINAMISMO QUE CONECTE LA
CIUDAD. CON UNA DISTRIBUCION DE 3 NIVELES,
PLATAFORMAS PARA INTERCAMBIOS EN =L
TRANSPORTE, APLICANDO EL SIMBOLISMO PARA
LA CIUDAD CON UN EDIFICIO DE PUENTE Q{QUE
FUNCIONE DE UMBRAL , DANDOLE PRIORIDAD AL
PEATAN POR ESOS sSus ENTRADAS TAN

MARCADAS.

A
- m———

10 .

I ET
dudde

ml

|NTERMCIDAL_ OURENSE

EsPANA
NORMAN FOSTER
DISENADA PARA REPRESENTAR EL

SIMBOLISMO DEL A CIUDAD, LA PUERTA
DE ENTRADA A GALICIA CON LA IDEA DE
UN PROYECTO INTEGRADOR QUE SE
CONVIERTA EN ICONDO. LA CALIDAD
ARL_\)LIITEETEIINIEA FUE UNO DE LOS
OBJETIVOS DE LA INTERMODAL, CUENTA
CON ESTACION FERROVIARIA, NUEVOS
EDIFICIOS Y LA CREACION DE UNA PLAZA
DE COBERTURAS DE Vias ENTRE LA
NUEVA ESTACIAON Y LA AVENIDA SEGUNDA
DE SANTIAGO. EL PROYECTO INTEGRA LA
CIUDAD DE FORMA RQUE RESALTE POR SU
ESTETICA CALIDAD ARQUITEETIfINICA,
GENERAR UNA NUEVA IMAGEN QUE
PROLONGUE LA COMUNICACIAN ENTRE
VIAS DE IMPORTANCIA.

INTERMODAL
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MARCO TEORICO




RESENA HISTORICA

C A RT AG-0O

REUBICADA VARIAS VECES POR MOTIVOS DE
TERREMOTOS E INUNDACIONES, 1563 POR LO RQUE
MODIFICO CAMINOS

SE GENERAN CAMINOS POR PRODUCTO DEL
TRANSPORTE DE LA ZONA RURAL DEL NORTE (TIERRA
BLANCA, Caor, LLANO GRANDE, TURRIALBA) LA
AGRICULTURA; PRODUCTOS COMO PAPA . DE LA ZONA
SUR DE LA CIUDAD (PARAISO EL VALLE DE OROSI) EL
CAFE Y DEL EsSTE (LIMAN) PROVENIA EL BANANO,
ESTE PASABA POR LA CAPITAL DE ESE MOMENTO
CARTAGO ASi SE CONSTRUYE EL CAMINO PARA EL
FERROCARRIL MIENTRAS QRUE EN LOS ALREDEDORES
SE MOVILIZABAN POR MEDIO DEL GANADO: MULAS,
CABALLOS, BUEYES.

PARA 1853 LLEGA EL FERROCARRIL Y OCARTAGO
GENERA ESTACIONES A SU LLEGADA EN LoOs
ANGELES Y EN EL CENTRO DE LA CIUDAD
GENERANDO DOS PUNTOS IMPORTANTE.

M O V I L1 D A

LA APERTURA DE CAMINOS SE DA ESPECIALMENTE
POR LA ECONOMIA LA VENTA DE PRODUCTOS.
LA CIUDAD SE DESARROLLA POR CUADRANTES

TRADICIONALES.
APARECEN LOS AUTOBUSES, QUE EL PUNTO DE

PARTIDA DE LA CIUDAD PARA FORMALIZAR CAMINOS
FUE EL TREN DE AHI CALZADAS Y LA LLEGADA DEL
VEHICULO ESTE PARA LA CLASE SOCIAL (.JERARQLIiA)

CUENTA CON 22 AVENIDAS Y 26 CALLES RUE SE
EXTIENDE DESDE EL CEMENTERIO GENERAL HASTA LA
BASILICA DE LOS ANGELES (3KM)

RUTA NACIONAL #2 FLORENCIO DE CASTILLO HASTA
LA CARRETERA OREAMUNDO- CABALLO BLANCO
(OESTE —ESTE)

RUTA NORTE #219 DEL VOLCAN IRAZU. HASTA EL
POBLADDO DE AGUA CALIENTE.

CON EL AUMENTO DE CAMINOS Y LA CIUDAD ESTA SE
EXTIENDE A POBLADOS COMO TEJAR DE GUARCO, Y
SAN RAFAEL.

/1
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DESDE EL PRINCIPIO
EXISTIO LA AGRICULTURA

DE SUBSISTENCIA,
AQUELLA RUE LE

PERMITIA A LOS

POBLADORES

ALIMENTARSE DE MAIiz,

TRIGO Y OTROS : R it
PRODUCTOS, PERO L\ : 139, v & il IMG #3. El Pachuco 1873 haciendo parada en
ESTOS soLo - : % > la Estacion de Cartago a los Angeles.
SIGNIFICABAN UNA

PEQUENA POSIBILIDAD

DE COMERCIAR. POR

TANTO SE INICIO) LA
PRODUCCIAN DE UN

CULTIVO QUE si
CONTABA CON BUEN
MERCADO Y GUE
SIGNIFICABA RIQUEZA,
EL CACAO.

IMG #5. Autobuses
®*SURGE ENTONCES UNA

ECONOMIA ATLANTICA
QUE BENEFICIA A
CARTAGO.

IMG #2. Tren de vapor rumbo a Cartag

LA FOTOGRAFIA CORRESPONDE AL DiA 30 DE
NOVIEMBRE DE 1873 cuAaANDO POR PRIMERA VEZ
", ANoOs

LLEGA A CARTAGO LA FAMOSA 'LIMAN 1

DESPUES LA LOCOMOTORA TIENE UN ACCIDENTE EN : / ; 3
TRES RiOS, DONDE DESCARRILA Y NO RUEDA EN e = . - e —

o} seva forma inea y obre las vies de Bt de e e las CONDICIONES DE SEGUIR DANDO EL SERVICIO. IMG #7. Fotografia luego de | terremoto

cuales a suvez, conel iexmpo, s van ramificando sin control enotros desarrollos tentaculares que dispersanla
expansién en forma periférica con densidades xoaybajss de menos de 100 hab/Ha.
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ENTRE 1782 vy 1875 DURANTE EL GOBIERNO DE JUAN FLORES SE CONSTRUYEN LAS CALLES EN PIEDRA COMO UNA “CALZADA” DE VARA Y

MEDIA DE ANCHO, DE AHI NACE EL PRIMER EJE ESTRUCTURAL DE LA CIUDAD DENOMINADO COMO UNA RUTA COMERCIAL ESTA EN EL LADO NORTE
DEL MERCADODO CENTRAL.

LA ARQUITECTURA DE LA CIUDAD SE RECONSTRUYE CON EL PASO DEL TERREMOTO DE SAN ANTDLiN, SE RETOMA EL FERROCARRIL MODIFICANDO
LA TRAMA URBANA CONVIRTIENDOSE EN LA PUERTA DE LA CIUDAD, LUGAR DE SDEIALIZAEIE,IN, ENCUENTRO, SERVICIOS DE CORRED Y

TELEGRAFOS. EL MERCADO SE ADJUNTA COMO EVOLUCIAN DEL CONCEPTO PLAZA .

= =

IMG #8. Antigua Estacién de Cartago; IMG #9. El 60% de la poblacién trabaja fuera de la IMG #10. La alta densidad de poblacién genera una
restaurada para el retorno del Tren en el 2008. ciudad de Cartago por lo que genera caos vial diario. incapacidad en los autobuses por no tener un orden.

EPOCA
ACTUAL



El gran culpable de esta situaci é n ha sido el autom 6 vil: mientras todas
las pol i ticas urbanas y de transporte han estado orientadas a favorecer y
fomentar su uso, el resto de medios iban a la cola, adaptdndose e
intentando sobrevivir en el entorno creado pory para el autom 6 vil.

Estevany A. Sanz 1996
Hacia la reconversi 6 n ecol 6 gica del transporte. La Catarata Madrid.

MARGCO CONGCEPTUAL

DESARROLLAR UNA DEFINICIAN QUE EXPLIQUE LOS CONCEPTOS
QQUE RODEAN EL TEMA DE LA PROPUESTA DE MOVILIDAD.
DESARROLLANDO UN GLOSARIO DE GUIA DE CONOCIMIENTO Y
ESPECIFICACIONES REFERENCIADOS DE FUENTE SEGURAS.




INTERMODAL

ES LA COMBINACION DE MODOS DE
TRANSPORTE INTEGRADOS EN UNA RED
DE FUNCIONALIDAD COMPLEMENTARIA.
FUSIONANDOSE PARA DESARROLLAR
DESPLAZAMIENTOS EFICIENTES,
SEGUROS Y SALUDABLES PARA LOS
USUARIOS.

INTERMODAL CONFIGURA REDES MAS
EFICACES PARA GENERAR MOVILIDAD Y
ACCESIBILIDAD EN LAS CIUDADES
CONVIRTIENDOSE EN UN PARAMETRO
PARA LAS URBES; ORGANIZANDO
CONEXIONES.

MAS ALLA DE CONVERGER LOS MODOS

DE TRANSPORTE, BUSCA TAMBIEN
INTEGRAR LOS ESPACIOS PUBLICOS CON
LAS PERSONAS PROYECTANDO

DIVERSOS ESCENARIOS DE DISFRUTE,
F'EREEF'CIIfIN, Y MEJORAMIENTO DE LA
CALIDAD DE VIDA.

EL PRINCIPAL OBJETIVO DEL CONCEPTO
INTERMODAL ES PROYECTAR A LOS
USUARIOS UNA IMAGEN INTEGRADA DE
LAS REDES EXISTENTES EN UNA
FUNCIONALIDAD EFICIENTE ADAPTADA A
LA CIUDAD.

o
.
.
.
traannnsett

VEHIiCULDO

TAXI
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LN SISTEMA DE TRANSPORTE SOSTENIBLE HA DE CONTRIBUIR AL
BIENESTAR ECONOMICO Y SOCIAL S5IN AGOTAR LOS RECURSOS
NATURALES O DESTRUIR EL MEDIO AMBIENTE O DANAR LA
SALUD HUMANA.

COMISION EUROPEA EN MATERIA DE
TRANSPORTE Y MEDIO AMBIENTE.

MOVILIDAD SOSTENIBLE

LA MOVILIDAD SOSTENIBLE ES ESA REDUCCIAN LA MOVILIDAD SOSTENIBLE EXPONE TRES
DE LAS NECESIDADES DE LosS OBJETIVOS EN SU MODELO DE DESARROLLO.
DESPLAZAMIENTOS PROMOVIENDO LOS MODOS

MAS EFICIENTES FACILITANDDO LA

ACCESIBILIDAD A LAS PERSONAS REDUCCIAN:

ESTABLECIENDO RELAGCIONES HUMANAS O REDUCIR LA NECESIDAD DE MOVILIDAD,
ECOLOGICAS PROYECTADAS A FUTURO. IMPLEMENTANDO LA PROXIMIDAD;
SaN- PRINCIPIOS BASICOS QUE SE FUSIONAN: DISMINUYENDO EL CONSUMO Y AS|I FACILITAR
EFICIENCIA, SEGURIDAD, ERUIDAD, CALIDAD, EL ACCESO A LAS PERSONAS REDUCIENDO LA
COMPETITIVIDAD, Y SALUD ESTO PARA QUE LAS NECESIDAD DE DESPLAZARSE.

PERSONAS PUEDAN DESPLAZARSE DE FORMA
TRANQUILA EN EL ENTORNDO URBANO.

LA ™MOVILIDAD SOSTENIBLE “ES UN MODELO
MAS EQUITATIVO QUE GARANTIZA"UN ACCESO A
TODOS; TOMANDO EN CUENTA EL TRANSPORTE
MOTORIZADO COMO EL NO MOTORIZADDO , YA

REEQUILIBRIO:

Es EsSA BI:ISL_\]LIEDA POR EL IMPULSO DE
IMPLEMENTAR LOS MEDIOS MAS RESPETUOSOS
CON EL MEDIO AMBIENTE, QUE NO GENEREN

CONSUMO.
RUE EL CONCEPTO IMPULSA ESTOS MEDIOS
CON MENOR CONSUMO ENERGETICO.
SE DEBEN CONSIDERAR LOS LIMITES ECOEFICIENCIA:
AMBIENTALES, PARA ASi FOMENTAR LA SE DEFINE comMo LA CAPACIDAD DE
INTEGRACION DE UNA MOVILIDAD SOSTENIBLE. DESPLAZARSE MINIMIZANDO IMPACTOS
EL MODELO ACTUA SOBRE - IMPACTOS AMEIERINE. AMBIENTALES. OPTANDO POR MEDIDAS
NEGATIVOS DEL TRANSPORTE: ALTERNATIVAS COMO TECNOLOGIA O FUENTES
-INTEGRAR EL TERRITORID e A RENOVABLES, OPTIMIZANDO LOS USOS DE LAS
-PROGRAMAS QUE FAVOREZCAN LA INFRAESTRUCTURAS EXISTENTES MEDIANTE EL
SOCIABILIZACIAON B enTEndi DESARROLLO DE LA INTERMODALIDAD.

-Uso bE MODOS NO MOTORIZADOS
-REEVALUAR



ACCESIBILIDAD

SE PUEDE RELACIONAR CON LOS

TERMINOS DE “CERCANIA”, (]
“PROXIMIDAD”; LA ACCESIBILIDAD ES
ESA REDUCGCION DE NECESIDADES Y
DESPLAZAMIENTOS, LLEVANDOSE A
CABO CON FACILIDAD PUES ES ASEGURA
QUE CUALRUIER PERSONA EN

CUALRQUIER ESTADO Fisico PUEDA
DESPLAZARSE YA SEA EN TRANSPORTE
COLECTIVO, BICICLETA, VEHIiCULDO,
CICLOVIA, TREN ESTO SIN PONER EN
RIESGO su INTEGRIDAD. Es LA
BILISIQLJEDA DE ESA FACILIDAD PARA
MOVILIZARSE SIN GENERAR MAS
NECESIDADES O COSTOS SINO TAMBIEN
QUE CONSUMA MENOS TIEMPO EN UN
RECORRIDO.

Espacios
Compartidos

Para
Construir
Ciudad

EsPACIO PUBLICO

ES ESE ESPACIO ENTRE LOS EDIFICIOS; ES LA CIUDAD, ES LA
INTEGRACIOAN DE LA PARTE SOCIAL Y LA PARTE Fisica (
CALLES, PLAZAS, PARQUES, INFRAESTRUCTURA DE
COMUNICACIAN) ES MAS QUE SsOLO LO FISICOESPACIAL, ES
UN AMBITO Viva, ACTIVO.

EL ESPACIO PUBLICO ES TAMBIEN UN INDICADOR DE CALIDAD
SOBRE LA IMAGEN DE UNA CIUDAD.

LOSs ESPACIOS PUBLICOS
GENERAN, DIVERSIDAD,
MULTIFUNCCIONALISMO,

EVENTOS, REPRODUCE LA
ACTUALIDAD, CREANDO
ESPACIOS DE TRANSICIAN
CON EL ENTORNO. Es DE
Us0O SOCIAL COLECTIVO SIN
EXCLUSIAON ALGUNA MAS
ALLA DE UN DERECHO SE

CASCO URBANO
CARTAGD

CARACTERIZA POR IR
COMPLEMENTADO POR
ELEMENTOS coMO LA

MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD.
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TRANSPORTE PUBLICO

SON UNIDADES MOVILES ( BICICLETA, MOTOS,
TREN, ALITEIBI:IS, VEHIicuLO) QUE SIRVEN PARA
TRASLADAR A PERSONAS E LARGAS 0O CORTAS
DISTANCIAS Y POR DIFERENTES MEDIOS.

SIENDO ASi UN CONJUNTO DE MODOS PARA
BRINDAR SERVICIO A LA POBLACIAN ESTOS DEBEN
GARANTIZAR UNA MOVILIDAD RESPONSABLE,
EFICIENTE Y SEGURA. EsA COMBINACIAN DE
MODOS SE COMPLEMENTA CON EL EQUIPAMIENTO
URBANO PARA BRINDAR LOS SERVICIOS DE
CALIDAD Y Asi CUBRIR LA DEMANDA DE
POBLACIAN A MOVILIZAR.

MODOS MOTORIZADDOS

SON LOS WUE REALIZAN SON UNIDADES (QUE FUNCIONAN CON
DESPLAZAMIENTOS NO CONTAMINANTES, comeusTieLe ERNEENEEEED . -
comMo A PIE O BICICLETA . 50LO COMPARTE EL ESPACIO FisicO EN EL
REQUIEREN DE UN MININO DE ENERGIA QUE SE DESPLAZAN. DE IGUAL MANERA
HUMANA. SON AMIGABLES CON EL

SON CONTAMINANTES 8 NO TODOS EN

AMBIENTE Y LA CIUDAD ADEMAS DE ALTOS PORCENTAJES).

SALUDABLES PARA LAS PERSONAS.

ﬁ% ) (O




ES ESE ESPACIO QUE SE PRIORIZA
PARA EL QUE EL PEATAN DE MOVILICGE
SIN NINGUN TIPO DE BARRERAS DONDE

UNICA Y EXCLUSIVAMENTE LOS
PEATONES PUEDEN CIRCULAR 'SIN LA
INTERFERENCIA DE MODO

MOTORIZADOS.

BICICLETA

ES UN MEDIO DE TRANSPORTE NO
MOTORIZADO, EFICIENTE RUE NO
GENERA CONTAMINACION ALGUNA Y QUE
RERQUIERE DE ENERGIA BIOLOGICA; ESTA
POR EL MOVIMIENTO QUE SE LE
EMPLEA; EL USO DE ESTE MODO ES
MUY POSITIVO PARA LA SALUD DE LAS
PERSONAS. EN LA CIUDAD FACILITA LA
MOVILIDAD AL DISMINUIR EL TIEMPO DE
DESPLAZAMIENTOS, YA GQUE ES MAS
RAPIDO GQRUE EL AUTOMOVIL EN LA
CIUDAD, ES IDEAL PARA DISTANCIAS
MENORES A 8KM CON VELOCIDADES
ENTRE LOS 15 Y 25KM/H
APROXIMADAMENTE. LA BICICLETA PARA
UN ADECUADO FUNCIONAMIENTO ENTRE
LA CIUDAD SE COMPLEMENTA CON
APARCAMIENTOS PARA LAS BICICLETAS,
VESTIDORES PARA CAMBIARSE Y
DUCHARSE.

TREN URBANO

ES UN MEDIO DE TRANSPORTE CON LA
PARTICULARIDAD DE TENER UNA
INFRAESTRUCTURA EXCLUSIVA PARA
uso DEL MISMO; CON. LA CAPACIDAD
DE RECORRER DISTANCIAS. LARGAS Y
MOVILIZAR UNA MASA CONSIDERABLE
DE USUARIOS.

AUuTOBUS

ES UN MEDIO DE TRANSPORTE CON LA
PARTICULARIDAD DE TENER UNA
INFRAESTRUCTURA EXCLUSIVA PARA
Usao DEL MIsMO; CON LA CAPACIDAD
DE RECORRER DISTANCIAS LARGAS .Y
MOVILIZAR UNA MASA CONSIDERABLE
DE USUARIOS.

V 4
CICLOVIA
Es EL ESPACIO EXCLUSIVO Y

DESTINADO PARA EL DESPLAZAMIENTO
DE BICICLETAS. CUENTA TAMBIEN CON
ESTACIONES PARA APARCAMIENTOS,

VESTIDORES, BANOS Y UNA
;@Flcﬁ@ DE(%{:\ DE PRESTAMO DE

BICICLETAS. ESPACIO DE LA
CICLOVIA DE DENOTA POR MEDIOS DE
UNA TEXTURA DIFERENTE CON

BARRERAS DE PROTECCIOAN Y DEBIDA S
SENALIZACION.

sz /1




TAXI_VEHII:LILD
COMPARTIDO

ES UN VEHICULO MOTORIZADO CON LA
CAPACIDAD DE TRANSPORTAR A VARIAS
PERSONAS EN UNA MISMO DESTINO O
CERCANO UNO DEL OTRO, ESTO PARA
AHORRAR COSTOS, DESPLAZAMIENTOS ,
CONSUMO ENERGETICO Y EVITAR ALTA
CONTAMINACION. POR CONSIGUIENTE
SE REDUCE LOS VEHICULOS EN LAS
VIAS EVITANDO LA CONGESTION VIAL.

VEHIcULO ELECTRICO

ES UN VEHIiCULO IMPULSADO POR UN
MOTOR QUE FUNCIONA TRAVES DE LA
ELECTRICIDAD. NO CONTAMINA Y SU
CONSUMD ENERGETICO ES MAS
AMIGABLE, ES UNA OPCIAON PRESENTE
PARA TRANSPORTAR A PERSONAS EN LA
CIUDAD. OTRA VENTAJA ES QRUE NO
GENERAN RUIDO.

ENTROPIA

SIGNIFICA EvVOLUCIAN,
TRANSFORMACIAN.

MIDE LE GRADO DE UN SISTEMA
MOSTRANDO EQUILIBRIO 0O PROCESOS
DE LO MACRO HASTA LO MICRO.
IMPLEMENTADO A LA MOVILIDAD
ESTARIA PRESENTE EN LOS FLUJOS DE
CIRCULACIOAN DE TODA LA MOVILIDAD
QUE SE DA POR LOS DIFERENTES
MEDIOS DE TRANSPORTE EXISTENTE.
MOSTRANDO LA CONFIGURACIAON DE
CADA UNDO.

EQUIPAMIENTO
URBANO

ES LA CONFORMACION DE VARIADOS
ELEMENTOS QUE '‘SE,_APRECIAN "EN LOS
ESPACIOS \PUBLICOS QUE CUMPLEN/ LA
FUNCION DE UN |SERVICIO "PARA LA
POBLACIAN. YA SEAN BASUREROS,
BANCAS, ILUMINAGION ETC... ESTOS
APORTAN 'UNA" IMAGEN A LA CIUDAD Y
UN SERVICIO ESPECIFICO.

oz /1




DIREGTRIZ ES UNA ORIENTACION QUE

PERMITE VISIONAR EL DESARROLLO DE UN
PROYECTO. FUNDAMENTOS PARA UN ANALISIS.

ES CALA ES UNA PROPORCION RESPECTO A
UN REFERENTE, PARA ESTABLECER RELACIONES
ESPACIALES QUE PERMITEN CARACTERIZAR UN
LENGUAJE DESEADO.

ESCALA URBANA: ANaALIZA LA
TOTALIDAD DE LA CIUDAD Y SUS
RELACIONES.

ESCALA INTERMEDIA: Funciona
como ARTICULACIAN ENTRE LA
ARGUITECTURA Y LA ESCALA URBANA,
ESTABLECER PARAMETROS MAS PRECISOS.

ESCALA DETALLE: EL osueto bE
DISENO, Y SU ENTORNO INMEDIATO. ES
DECIR TRABAJAR CON PARAMETROS MAS
MINUCIOSOS Y PRECISOS.

Lz /1




pERCEPCIﬁN. ES LA CAPACIDAD PERCIBIR A

PARTIR DE LOS SENTIDOS DEL SER HUMANO

CONCENTRACION-AGRUPACION:
ES LA AGRUPACION DE ACTIVIDADES O PERSONAS
QUE SE GENERAN EN LOS ESPACIOS PUBLICOS QUE
INVITAN, OFRECEN A VER, LLEGAR Y QUEDARSE.

: AFECTA LA PERCEPCIAN

DEL LUGAR Y SUS COMPONENTES DESDE
ADENTRO COMO DE AFUERA; ENTRANDO
LLEGANDO O PASANDO. DIFERENGCIAR Y
VALORAR LA ESCALA DE UN PROYECTO.

. DESPLAZAMIENTO DE
PERSONAS POR EL ESPACIO HACIA
DIFERENTES DESTINOS.

UNIR YUXTAPONER Y

MEZCLAR DIFERENTES ELEMENTOS PARA
GENERAR DIVERSIDAD EN EL ESPACIO
PUBLICO, TANGIBLE E INTANGIBLE.

: SEPARACION DE

ELEMENTOS Y ACTIVIDADES.

. DESPLAZAMIENTOS

POR CALLES MIXTAS ,CONECTORES
(aAuTOoBUS, PEATAN, VEHICULO, BICICLETA)

gz /1

INTEG RAC'éN: ES ESA SENSACIAN

ARMOAONICA DEL ESPACIOS Y LOS ELEMENTOS QUE LA
COMPONEN.

VARIEDAD: PFPROMOVER LA CONCENTRACIAN DE
PERSONAS EN DIFERENTES ESPACIOS.
usos
SIGNIFICADOS
PERSONAS
FORMAS

pERM EABII—IDAD: EXPANDIR EL NUMERD

DE ALTERNATIVAS PARA ALTERNAR DE UN LUGAR A
OTRO.
ACCESO SENSORIAL
TRATAMIENTO DE FACHADAS
CENTROS DE CUADRANTES
LA PERMEABILIDAD SE PLASMA EN CONTACTO,
CONOCIMIENTO Y ESTIMULDO PARA LAS PERSONAS POR
MEDIO DEL ESPACIO PUBLICO.
OPORTUNIDAD DE DISFRUTAR LOS ESPACIOS Y LAS
ITINERANTIAS PROGRAMADAS.

GQUE ES LA VIDA URBANA

ES ESA TRANSICION DE LO RURAL A LA CIUDAD,



LEGIBILIDAD: RECONOCIMIENTO DEL

ESPACIO A PARTIR DE ELEMENTOS DEL ENTRONO
COMDO LO SON: SENDAS, NODOS, BORDES, HITOS,
REMATES VISUALES QUE REFUERZAN LOS ELEMENTOS
DE UNA IMAGEN DE CIUDAD.

NODOS: ESPACIO DE CONECTIVIDAD

HITOS: PUNTO DE REFERENCIA EN LA
CIUDAD PARA SENTIDO DE UBICACION.

DISTRITOS: soN SEGMENTOS DE LA
CIUDAD RECONOCIBLES.

SENDAS: SON CANALES DE
MOVIMIENTO QRUE CONEGCTAN NODOS Y
OFRECEN CONTINUIDAD: CALLES,
CALLEJONES, CARRETERAS, LiINEAS
FERREAS, TEXTURAS. CATEGORIZANDOSE
POR JERARGQUIAS.

Vé

AMBITO: ES UN ESPACIO O LUGAR
CARACTERIZADO POR UN uso
DETERMINADDO.

ARTEFACTOS: cONTEMPLA ELEMENTOS
comMo: POSICIAN, PROPORCIAN,
VITALIDAD, GRACIA Y ESTILO.

VERSATILIDAD-ROBUSTES

CAPACIDAD DE UN ESPACIO DE SER UTILIZADOS DE
MULTIPLES MANERAS CON sSuUs ADECUADOS
COMPONENTES.

6z /1

RIQUEZA-SENTIDOS: es e. NnveL pe

EXPERIENCIA SENSORIAL Y DISFRUTE DEL ESPACIO
PUBLICO EN TERMINOS DE MOVILIDAD Y ACCESO.

MOVILIDAD:

PERSONAS
BICICLETA
AUTOBUSES
VEHIcULD

ACCESO Y TEMPORALIDAD:

BARRERAS FISICAS Y SOCIALES
TANGIBLE-INTANGIBLE

DISTANCIAS:
INTIMA
PERSONAL
SoCcIAL

PUBLICA

AM EN EIDAD ES ESE SENTIMIENTO DE

PERTENENCIA Y ESTADIA EN UN LUGAR. POR
VARIABLES TAN SENCILLAS CcOMO:

ALTURA PARA VER ACTIVIDADES

DISMINUCIAN DEL RUIDO

CONFORT ANTROPOMETRICO

ESTADIA PROTEGIDA

ASIENTOS PRIVADOS

COLOR — OLOR

TEXTURAS



MEDELLIN

LA CIUDAD DE
MEDELLIN LO APLICA
COMO UNA COPIA DE
CURITIBA, PARA
EFECTOS DE
MOVILIDAD PERO MAS
PARA PODER
RENOVAR LA CIUDAD,
EN ESPACIOS Y
ORDENAMIENTOS VIAL
COMO CARRILES SOLO
PARA TRANSPORTE
PUBLICO.

Como resolver o

problema de mobilidade urbana

= |
f.d m em Curitiba?

CURITITIBA
N/ CURFIBA

NUEVO PLAN DE
ORDENAMIENTO DE
TRANSPORTE PUBLICO

CURITIBA PROPONE UN PLAN
ORDENADOR EN EL
TRANSPORTE PUBLICO CON
EL IMPLEMENTO DE CREAR
ESPACIOS MAS APTOS PARA
LOS AUTOBUSES REACTIVAR
EL TRANVIA Y CORREGIR EL
uso DE LOS CARRILES
EXISTENTES EN VIAS PARA
UsSO DE LOS USUARIOS. EL
TIEMPO AHORRADO EN
TRANSPORTE, MAS LA FACIL
ACCESIBILIDAD HAN SIDO
CLAVE EN EL EXITO DE LA
PROPUESTA, LA OFERTA DE
PAGAR POR MEDIO DE UNA
TARJETA QUE TIENE EL
MISMO VALOR PARA
CUALQUIER RUTA FUERA DEL
AUTOBUS AHORRA EL TIEMPO
Y ES MAS EFECTIVO EL UsO
DE ESTE.

MARCO DE REFERENCIA

SEGUN LA EXPERIENCIA LATINOAMERICANA.

MEXICO

LA CIUDAD DE
MEXIcO NO
LUCHABA CONTRA EL

sOoLo

CAOS VIAL SINO
CONTRA LA
CONTAMINACION

EXCESIVA DUE

SUFRIA LA CIUDAD;
TAMBIEN COMO COPIA
DE CURITIBA
IMPLEMENTA EL USO
DE METROBUSES
MAS MODERNOS Y
SACAR DE
CIRCULACION LOS
ANTIGUOS, RESCATE
DEL METRO
INVIRTIENDDO EN LOS

ESPACIOS PARA
HACERLOS MAS
AGRADABLES

==

A A

h

PREVI-I-IQE\ NS

INTERMODAL
EUROPE 2015

EUROPEDO

EL DESARROLLO DE LA
PLANIFICACION URBANA SE INICIA
DESDE LOS ANOS 60, ESTO EL FIN
DE DESCONGESTIONAR LOS
NUCLEOS DELAS CIUDADES.

LAS CONSTANTES ORGANIZACIONES
F'DLiTIDAS, ECONOMICAS Y SOCIALES
FORMANDOSE Y TOMANDO EL TEMA
CON GRAN INTERES CREAN QUE SE
TRABAJE EN UN CONJUNTO
ORDENADO PARA LA CIUDADES ,
LOGRANDO SISTEMAS AVANZADOS
TECNOLAGICOS DE USO EFICIENTE,
EL VEHICULD NO ESTIMA UNA CLASE
SOCIAL SE DESEA ENTRAR AL
CENTRO DE UNA CIUDAD SE DEBE
PAGAR POR ESO POR LO QUE LA
MEJOR OPCIAON ES EL TRANSPORTE
PUBLICO RESPALDADO DE ESPACIOS
QUE CUBRAN LAS NECESIDADES DE
LOS PASAJEROS YA SEA PARA UN
RECORRIDO CORTO (m]
CoMOo PRINCIPAL
CONSIDERAN QUE LA COMUNICACIAN
EL CUAL ES FUNDAMENTAL PARA UN
DESARROLLO EMERGENTE, LA
INTERMODALIDAD HA MODIFICADO
LAS URBES EUROPEAS.

LEJANO.
CONECTOR

BRYAN STONE, BRITANICO
ESPECIALISTA EN TRANSPORTE
INTERMODAL QUE DEBE SER

RENTABLE Y PRODUCTIVO PARA LA
CIUDAD.
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RESTAURADA, PARA
ADAPTARSE A LA
MOVILIDAD DEL TREN Y
USUARIOS.
ESTACIAN DE
.\
TREN AN
DESASOCIADA DE LA
IMG #12. Antigua Estacién de Cartago; AN
restaurada para el retorno del Tren en el 2008. . CENTRAL DE AUTOBUSES
\,
POR EL FALTANTE DE
N\,
ESPACIO.
\\\
\\Q
TERMINAL DE Z
o - o> DESINTEGRACION
R LUMACA
L 14 A
I’ II
,/' ESPARCIDOS EN LUGARES
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CONTEXTO
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ESQUEMA

LEGAL

°B

GUiA PARA DISENDO Y CaNSTRUCCIAN DE
EsPACIO PuBLICO EN CosTA RICA.

CAPITULO 7
ESPACIOS TIPOLAOGICOS PARA EL DESARROLLO DEL ESPACIO PUBLICO
COSTARRICENSE.
CONCEPTOS, TERMINDOS EXISTENTES EN LA CIUDAD; DANDO A
CONOCER SU DEFINIEIIfIN, FUNCIAON Y DESARROLLO CONSTRUCTIVO DE
CADA UNO.
ELEMENTOS COMO ViAa PUBLICA, ACERAS, ALAMEDAS, PLAZAS ,
PARQUES, ISLAS, CICLO RUTAS, RAMPAS, ESTACIONAMIENTOS, BAHiAS,
INTERSECCIONES; TODO ESTO DE CARACTER DE APLICAR A LA CIUDAD.
LA CREACION DEL CONCEPTOS MAS SUS DIMENSIONES O REFERENCIAS
PARA CONSTRUIR.
EXPLICANDO COMO APLICA CADA TERMINO.
7.4: PLAZA: SON AREAS ABIERTAS, CON PISOS FIRMES, AMBIENTADOS
CON VEEETAEIIfIN, DESTINADAS A ACTIVIDADES DE CONVIVENCIA Y
ESPARCIMIENTOS. Su FUNCIAN MAS IMPORTANTE ES MAS DE
PERMANENCIA.

CAPITULDO 10

MOBILIARIO URBANDO

MENCIAN DE CRITERIOS, MATERIALES, CARACTERISTICAS '
DIMENSIONES PARA LA CREACIAN Y APLICACIAN DE ESTOS EN LAS
CIUDADES. DETERMINANDO LA FUNCIAN DE CADA UNO PARA
IDENTIFICAR AL CIUDADANOS QRUE ES CADA ELEMENTO, AL IGUAL
PODER COMBINAR Y GENERAR AMBIENTES POR MEDIO DE LA
ILUMINACION.

BRINDANDO FICHAS TECNICAS DE MOBILIARIO E ILUMINARIAS,
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LEY DE CONSTRUCCIONES / N° 833

ARTIiCULO IV. 4.- ACERAS

IV. 4. 2 LA PENDIENTE DE LA ACERA HACIA EL CORDOAN NO
PODRA EXCEDER DEL 2% Y EL MATERIAL DE PISO DEBERA TENER
SUPERFICIE ANTIDESLIZANTE.

IV. 4. 3. EN ACERAS Y EN CORDONES DE CALLE, LOS CORTES
PARA LA ENTRADA DE VEHICULOS A LOS PREDIOS NO DEBERAN
ENTORPECER NI HACER MOLESTO EL TRANSITO PARA LOS
PEATONES; EN LAS ZONAS RESIDENCIALES CON AREA VERDE
JUNTO AL CORDOAN; LOS CORTES DEBEN LIMITARSE AL ANCHO DE
TALES AREAS VERDES.

ARTICULO IV. 5.- CIERRE TEMPORAL DE ACERAS EXISTENTES.
IV. 5.1 CONDENAR EL ACCESO Y LA VISTA DEL PEATON AL
PREDIO, CON UN CIERRE EN LA LINEA DE PROPIEDAD DE NO
MENDOS DE 1,80 ™M DE ALTO. SI EL EDIFICIO ESTUVIERE
CONSTRUIDO EN LA LINEA DE PROPIEDAD, BASTARA CON
CLAUSURAR LOS VANOS QUE EXISTAN;

IV. 5.2 EVITAR EL ACCESO DIRECTO DESDE LA CALLE,
MEDIANTE UNA VALLA DE 0,80 M DE ALTO, SOBRE LA LiNEA
DEL CORDON DE CAND;

IV. 5.3 LEVANTAR UN ANDAMIO EN EL CENTRO DE LA ACERA,
POR LO MENOS DE 2,25 M DE ALTO, DEJANDO LIBRE PASO
PARA PEATONES CON UN ANCHO MiNIMO DE 1,25 M POR LA
MITAD EXTERIOR DE LA ACERA.

ARTicuLO IV. 6.- UBICACIAN DE EDIFICIOS.

V. 6.2 LAS CONSTRUCCIONES UBICADAS EN ZONAS
DECLARADAS "' DE INTERES ESPECIAL, EN CALLES O PLAZAS
DONDE EXISTAN CONSTRUCCIONES DECLARADAS ' MONUMENTOS

NACIONALES", 0 DE VALOR " HISTARICO " 0 " ARQUITECTANICO

n
DEBEN ARMONIZAR EN EL AMBIENTE GENERAL DEL LUGAR,
ENTENDIENDOSE COMO TAL RESPETAR LA ESCALA Y OTROS
VALORES ARI:ILIITEDTIjNIEDE, A Juicio DE LA AUTORIDAD

REVISORA.

ARTIiCULO IV. 26.- ESCALERAS DE EMERGENCIA.
TODO EDIFICIO CON PISOS CUYA ALTURA SOBREPASE
LOS OCHO METROS DEL NIVEL DE ACCESO AL
EDIFICIO, DEBERAN CONTAR CON UNA O VARIAS
ESCALERAS DE EMERGENCIA EL DISEND Y
CONSTRUCCIAON DE ESTAS SERAN DE ACUERDO CON
EL REGLAMENTO DE

ARTICULO IV. 27.- RAMPAS.

EN CASO DE UTILIZARSE RAMPAS, SU DECLIVE NO
SERA MAYOR DE 1 EN 10 Y DEBERAN CONSTRUIRSE
CON SUPERFICIE ANTIDERRAPANTE. CUMPLIRAN CON
TODOS LOS RERUISITOS ESPECIFICADOS PARA LAS
ESCALERAS EN CUANTO ESTOS LES SEAN
APLICABLES. LA LONGITUD MAXIMA ENTRE
DESCANSOS SERA DE NUEVE METROS ( 9,00 M ).
ARTiCULO IV. 28.- ASCENSORES.

IV. 28.1 ToboO EDIFICIO DE MAS DE CUATRO PISOS,
O CON PIEZAS HABITABLES QUE ESTEN A UNA ALTURA
DE DOCE METROS ( 12,00 M ) 0O MAS SOBRE EL
NIVEL DE LA ACERA, DEBERA CONTAR CON UN
ASCENSOR CAPAZ DE TRANSPORTAR COMO MiNIMO,
AL DOCE POR CIENTO ( 12% ) DE SU POBLACIAN EN

CINCO MINUTOS.
ARTIiCULDO IV. 29.- SENALES OBLIGATORIAS.

IV. 29.1 EN SITIOS DE REUNION PUBLICA Y EN TODO
EDIFICIO AL QRUE TENGA ACCESO EL PUBLICO, SE
COLOCARAN SENALES CLARAMENTE VISIBLES Y
COMPRENSIBLES EN CORREDORES, ESCALERAS,
NUCLEOS DE ASCENSORES, Y EN GENERAL, EN
CUALRUIER LUGAR GQRUE IMPLIQUE CAMBIO DE
DIRECCIAN EN LA CIRCULACIAN,
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LEY DE CONSTRUCCIONES / N° 833

CAPITULDO 31. OBRAS DE SUPERFICIE DE CALLES.

ARTicULO XXXI.1.- CORDONES Y CANOS. LOS CORDONES Y
CANDOS RUE CONFORMAN EL LIMITE ENTRE CALZADAS Y ACERCAS,
DEBERAN CONSTRUIRSE DESCONFORMIDAD CON LOS PLANOS DE
DISENO Y SOBRE TERRENO COMPACTADO EN LOS CUARENTA
CENTIMETROS ( 40 ©CM. ) SUPERIORES, A UN MINIMO IGUAL AL
ESTABLECIDO PARA LA SUBRASANTE EN EL ARTIicULO XXX.5 DE
ESTE REGLAMENTO, DE ACUERDO A LA CLASE DE SUELO. EN SUuU
CONSTRUCCION SE USARA CONCRETO DE RESISTENGCIA MINIMA DE
CIENTO SETENTA Y CINCO KILOGRAMOS POR CENTIMETRO
CUADRADDO ( 175 KG/GM2 ), A LA COMPRENSIAN, A LOS
VEINTIOCHDO ( 28 ) DiAS DE EDAD.

CAPITULD 30. PAVIMENTOS.

ARTicULO XXX.1.- NORMAS Y ESPECIFICACIONES APLICABLES. EN
LAS OBRAS DE PAVIMENTACION SE DEBERAN SEGUIR LAS
ESPECIFICACIONES VIGENTES PARA PAVIMENTACIAN DE

CARRETERAS DEL MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES DE COSTA RICA, CONTENIDAS EN EL DOCUMENTO

TITULADO ESPECIFICACIONES GENERALES PARA LA
CONSTRUCCIAON DE CAMINOS, CARRETERAS Y PUENTES " , ULTIMA
EDICION. ALTERNATIVAMENTE PUEDEN USARSE LAS

ESPECIFICACIONES QRUE SE DESCRIBEN COMO BASICAS A
CONTINUACIAN EN ESTE CAPiTULO.




LEY DE IGUALDAD DE ODPORTUNIDADES PARA LAS PERSONAS CON
DISCAPACIDAD-LEY 7600

LA IGUALDAD DE OPORTUNIDADES PARA
LAS PERSONAS CON DISCAPACIDAD, SE
ESTABLECEN NORMAS Y
PROCEDIMIENTOS DE OBLIGATORIA PARA
TODAS LAS INSTITUCIONES PUBLICAS
y,PRIVADAS Y GOBIERNOS LOCALES,
QUIENES SERAN RESPONSABLES DE
GARANTIZAR A LAS PERSONAS CON
DISCAPACIDAD EL EJERCICIO DE S8SUS
DERECHOS Y DEBERES EN IGUALDAD DE
OPORTUNIDADES. LAS DISPOSICIONES
QUE EL MISMO CONTIENE SE BASAN EN
LOS PRINCIPIDS DE EQUIPARADIIfIN DE
OPORTUNIDADES, ACCESIBILIDAD,
PARTICIPACIAN Y DE NO DISCRIMINACION
EXPRESADOS EN LA LEY.

ARTIiCULO
TéCNICDS DE LOS PASOS PEATONALES:
LOs PASOS PEATONALES CDNTARAN CON
LOS REQUISITAOS TéCNICDS NECESARIOS
coMo: RAMPAS, PASAMANOS,
SENALIZACIONES VISUALES, AUDITIVAS Y
TACTILES CON EL FIN DE GARANTIZAR
QUE SEAN UTILIZADOS SIN RIESGO
ALGUNDO POR LAS PERSONAS CON

42 .-REQuUISITOS

DISCAPACIDAD.

ARTICULD 43- ESTACIONAMIENTOS:
PUBLICOS PRIVADOS, DEBERAN
OFRECER UN CINCO POR CIENTO
TOTAL DE ESPACIOS DESTINADO,
EXPRESAMENTE A ESTACIONAR
VEHicuLO, CONDUCIDOS POR
PERSONAS CON DISCAPACIDAD O RUE
LAS TRANSPORTEN. PERO, EN NINGUN
CASO, PODRAN RESENARSE PARA ESE
FIN MENOS DE DOS ESPACIOS. EsoOs
VEHICULOS DEBERAN CONTAR CON
UNA IDENTIFICACIAN Y AUTORIZACIAN
PARA EL TRANSPORTE Y
ESTACIONAMIENTO EXPEDIDA POR EL
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS Y
TRANSPORTES. Esos ESPACIOS
DEBERAN ESTAR UBICADOS CERCA DE
LA ENTRADA PRINCIPAL DE LOS
LOCALES DE ATENCIAON AL PUBLICO.
LAS CARACTERISTICAS DE LOS
ESPACIOS Y, SERVICIOS
EXPRESAMENTE PARA PERSONAS CON
DISCAPACIDAD SERAN DEFINIDA,, EN
EL REGLAMENTO DE ESTA LEY.

ARTICULO 104.- PRINCIPIOS
DE ACCESIBILIDAD LOSs
PRINCIPIOS, ESPECIFICACIONES
TECNICAS Y OTRAS ADAPTACIONES
TECNICAS DE ACUERDO A LA
DISCAPACIDAD, ESTABLECIDOS EN
EL PRESENTE REGLAMENTO SE

APLICARAN PARA LAS
CONSTRUCCIONES NUEVAS,
AMPLIACIONES, REMODELACIONES

DE EDIFICIOS, PARQUES, ACERAS,
JARDINES, PLAZAS, ViAS U OTRAS
EDIFICACIONES PUBLICAS Y
PRIVADAS QUE BRINDEN SERVICIOS
AL F'I:IBLIBEI, LOS PROGRAMAS DE

VIVIENDA FINANCIADOS CON
FONDOS PUBLICOS Y LOS
SERVICIOS DE TRANSPORTE

PUBLICO Y PRIVADO QQUE RIGEN EN
EL TERRITORIO NACIONAL
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LEY BENEMERITA CUERPO DE BOMBEROS

CoN PROPIA AUTONDOMIA EL
CUERPO DE BOMBEROS SE
ENCARGA DEL MANEJO DE LAS
EMERGENCIAS REFERENTE A LOS
POLITICA NACIONAL EN CUANTO A
SEGURIDAD HUMANA Y
PROTECCIAON CONTRA INCENDIOS.

SEGURIDAD PASIVA

6.2.2 ACCESOS

ToODO ACCESO VEHICULAR AUN
sITIO DE REUNIOAN PUBLICA
DEBERA CONTAR CON LAS
SIGUIENTES DIMENSIONES:

(VER NOTA):

ANCHO LIBRE: 5,00 M

ALTURA LIBRE: 5,00 ™M

RADIO DE GIRO: 13,00 ™M
ANCHO: 2,60 M

ANCHO CON ESCORAS: 6,00 M
LARGO: 12,74 M

ALTURA: 4 M

RADIO DE GIRO: 12,60 M

PESO BRUTO VEHICULAR: 35T.

ARTIiCULO 16 — E@RUIPOS DE
DETECCION DE

INCENDIOS. LOS EDIFICIOS, LAS
INSTALACIONES,

LAS OBRAS CIVILES, LAS PLANTAS
INDUSTRIALES Y LOS PROYECTOS
URBANISTICOS DEBERAN CONTAR
CON SISTEMAS FIJOS Y PORTATILES
DE DETECCION CONTRA INCENDIOS.
AsSIMISMO, CONTENDRAN LOS
MEDIOS DE EVACUACION Y OTROS
DE PROTECCIAN PASIVA Y ACTIVA,
DE ACUERDO CON LA
NORMALIZACIAN TECNICA Y EL
REGLAMENTO DE LA PRESENTE LEY.
LA MARUINARIA, LOS ERUIPOS O
LOS INSTRUMENTOS DISPUESTOS
PARA PREVENIR INCENDIOS Y OTRAS
EMERGENCIAS SIMILARES, DEBERAN
SER INSTALADOS, UBICADOS Y
OPERADOS DE ACUERDO CON LO
ESTABLECIDO EN LA NORMALIZACGION
TECNICA EMITIDA PARA ESE EFECTO.

LEY DE PLANIFICACIAN

URBANA

N 4240

CONTEMPLA Y ESTIPULA LA
CONFORMACIGN DE MAPAS,

GRAFICOS Y DOCUMENTOS GQUE
DESCRIBEN LA POLITICA GENERAL
DE DISTRIBUCION DEMOGRAFICA,
USOS DE LA TIERRA, FOMENTO DE
LA PRODUCCIAN, PRIORIDADES DE
DESARROLLO Fisico URBANO-
REGIONAL Y COORDINACIAN DE LAS

INVERSIONES PUBLICAS DE
INTERES NACIONAL (ASAMBLEA
LEGISLATIVA, 1968). LA CIUDAD

DE CARTAGO CUANTA CON UN
DEPARTAMENTO DE PLANIFICACION
Y URBANISMO EN LA
MUNICIPALIDAD DE CARTAGO, ESTA
SE ENCARGA DE TRAMITES DE
CONSTRUCCIAON, ASESORIA EN USO
DE SUELOS Y ZONIFICACIONES.
ARRUITECTO OscAR LAPEZ
VALVERDE ENCARGADO DE DICHO
DEPARTAMENTO.
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PLAN REGULADOR
CARTAGO

CoN EL PLAN REGULADOR DE LA
CIUDAD E CARTAGO, APORTARA LOS
ELEMENTOS CONSIDERADOS DE
CARACTER IMPORTANTE PARA
DESARROLLAR UN PROYECTO DE
ACUERDO A LA LEY Y AL APORTE A LA
CIUDAD. EsTO SURGE DE UNA
PLANIFICACION URBANA ADEMAS DE LA
PARTICIPACIAN CIUDADANA PARA EL
DESARROLLO Y COORDINACIAN DE
PROYECTOS. (PLAN REGIONAL URBANO
DE LA GRAN AREA METROPOLITANA), EL
INSTITUTO NACIONAL DE VIVIENDA Y
URBANISMO, LA COMISION DE ENLAGCES
TECNICOS INTERMUNICIPALES Y EL
CENTRO DE INVESTIGACION EN
VIVIENDA Y CONSTRUCCIAN (ClIVCO)
DEL INSTITUTO TECNOLAGICO DE COSTA
RICA.

EL PLAN REGULADOR INFORMA POR
MEDIO DE MAPAS ACTUALIZADOS DE LA
CIUDAD LOS SISTEMAS VIALES DE

TRANSPORTE PUBLICO, Y LA
ZONIFICACIAN DE LA MISMA PARA LA
INTERVENCGIAN DE CUALQUIER
PROYECTO.

REGLAMENTO DE
RENOVACION URBANA

LEY DE PLANIFICACIGN URBANA
(4240)
ARTiCULO 51.- EL REGLAMENTO DE

RENOVACION URBANA CONTENDRA LAS
REGULACIONES GUE LOCALMENTE SE

ADOPTEN PARA CONSERVAR,
REHABILITAR O REMODELAR LAS AREAS
URBANAS DEFECTUOSAS,
DETERIORADAS [m] EN DECADENCIA,
TOMANDO EN CUENTA LA
INCONVENIENTE PARCELACION o
EDIFIDADIIfIN, LA CARENCIA DE
SERVICIOS Y FACGCILIDADES COMUNALES,
[m] CUALQUIER OTRA CONDICION
ADVERSA A LA SEGURIDAD,

SALUBRIDAD Y BIENESTAR GENERALES.

LEY DRGANICA DEL AMBIENTE
(7554)

PROMOVERA EL DESARROLLDO Y EL
REORDENAMIENTO DE LAS GCIUDADES,
MEDIANTE EL uso INTENSIVO DEL
ESPACIO URBANO, CON EL FIN DE
LIBERAR Y CONSERVAR RECURSOS PARA
OTROS USOS O PARA LA EXPANSION
RESIDENCIAL FUTURA.
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METODOLAGICO

INVESTIGACIOAN

LA PROYECCION DE LA INVESTIGACIAN ESTA
BASADA EN EL

APLICANDO EL METODO DE MIXTO EL CUAL
PERMITE UN PANORAMA MAS CLARO Y REAL DE
LOS PARAMETROS A EVALUAR, ESTE DEFINIRA LA
TECNICAS MAS APROPIADA PARA VALORAR CADA
PROCESO Y RESULTADO ADEMAS DE FACILITAR LA
IMPLEMENTACIGON DE MULTIPLES HERRAMIENTAS
PARA REPRESENTAR LOS DATOS CUALITATIVOS Y
CUANTITATIVOS DE FORMA CLARA Y ASi PODER
TENER LAS DIMENSIONES MAS CLARAS DE LA
SITUACIAN Y LIMITACIONES DEL PROYECTO. ESTO
PARA TRABAJAR DE MANERA MAS INTEGRADA.
SIEMPRE CON LA (m]=R g AN[={[=]N DE LOS
RESULTADOS, SE ORIGINA EL REPORTE DEL
PROCESO PARA VER EL PROCESO DE
INVESTIGACIGON CONCLUIDO POR MEDIO DE APORTE
A DESARROLLAR UNA ESTRUCTURA DE METODOS
MIXTOS QUE COMPLEMENTEN LA BUSQUEDA DE LA
FUNCIONALIDAD ARQUITEETIfINICA.

LOS5 METODOS DE INVESTIGAGION MIXTA SON LA
INTEGRAGION SISTEMATICA DE LOS METODOS
CUANTITATIVO Y CUALITATIVO EN UN SOLO
ESTUDIO CON EL FI N DE OBTENER UNA
“FOTOGRAFIA” MAS COMPLETA DEL FENOMENQG.
ESTOS PUEDEN SER CONJUNTADOS DE TAL
MANERA GIUE LAS APROXIMACIONES CUANTITATIVA
Y CUALITATIVA CONSERVEN SUS5 ESTRUCTURAS Y
PROCEDIMIENTOS ORIGINALES (“FORMA PLURA DE
LOS METODOS MIXTOS (SAMPIERI, FERNANDEZ,
BAPTISTA, 2010, PAG.546)
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METODO CONCEPTUAL

A ESQUEMA DEL

CUALITATIVO: CUANTITATIVO:! ESTUDIO DE CASO

DESCRIBIR, DESCRIBIR, EXPLICAR

i
: LOS FENOMENOS PARA
i
i

COMPRENDER E
INTERPRETAR Los GENERAR ESCENARIOS ANALIZAR
""""""""""""""""""" ) FENIjMENI:IS A TRAVéS DE COMPORTAMIENTO Y
i PROYECTAR.
F’REIEEEEIiDE DE LAS PERCEPCIONES. PLANTEAM|ENTD
CADA FATEE
i INFODRME
P FASES DEL PROCESS
Y RESULTADOS
| REALIZAR
i CONJUNTO DE PROCESOS DE
i INVESTIGACION QUE INTEGRA LOS DOBTENER
! SISTEMAS DE LOS DATOS CUALITATIVO Y
V CUANTITATIVO PARA UN ESTUDIO MAS RECOLECCIAN
METODO METODO METODO INTEGRADO
LECTURA CIENTIFICO DISENDO ANALIZAR
DESARROLLDO
0
a REPORTE
) LOGRAR UNA PERSPECTIVA , ,
F MAS AMPLIA ¥ PROFUNDA DEL RECOPILACIAN DE LA INFORMACIAN
L
> FENOMENO. EsTuDIO DE CAsSOS
d LA NATURALEZA DEL CASO: ORDENAMIENTO URBANO
0 EL PLANTEAMIENTO DEL
PROBLEMA ES MAS GCLARO , ,
0 ANTECEDENTES HISTARICOS: HISTORIA SERVICIOS TRANSPORTE PUBLICO
g
Q { S -C
I: IMPULSA A LA CREATIVIDAD D AMBIENTE FIsICO: ITio IUDAD
g POR VARIADOS MEDIOS DE SOCIAL, AMBIENTAL
E PROCESO. CONTEXTO A INTERVENIR:
l_
o OTROS CASOS DE INTERES: CASD DE ESTUDIO
é TE DA MAS DATOS Y VARIADOS
4 MEDIANTE LA OBSERVACION Y , PERSONAL RELACIONADO CON EL TEMA DE
) B INFORMACIAN POTENCIAL:
[J RECOLECCIAON Y ANALISIS. TRANSPORTE



DIAGNOSTICO

V4

PROYECCION PRONOSTICO

or /1

MARCO METODOLOAGICO

ES EL CONJUNTO DE ACCIONES DESTINADAS A DESCRIBIR Y ANALIZAR, A
TRAVES DE PROGEDIMIENTOSESPECIFICOS RUE INCLUYE LAS TECNICAS DE
z z z
OBSERVACIAN Y RECOLECCION DE DATOS, DETERMINANDO EL “COMO” sEe

REALIZARA EL ESTUDIO.

~> RECOLECCIAON <

DATOS ESPECIFICOS CUALITATIVOS Y CUANTITATIVOS (NO EXISTE UN ORDEN O
LIMITANTE) TAMBIEN DEBEN INCLUIRSE DATOS DE CAMPO PARA FUNDAMENTAR

EXPLORACIAN DE
ARRUITECTURA

DATOS NUMERICOS Y DESCRIPTIVOS.

<
<

CUANTITATIVO CUALITATIVD

s )
A 3> ANALISIS < A

ESTADISTICAS Y EVALUACIAON PARA AMBAS CATEGORIAS SE DISENA LA

SITIO, CAMPO, UTILIZAR LOS

ESTRATEGIA DEL PROCESO ESTO BAJO UNA SECUENCIA SOCIAL EXPLICANDO O
SENTIDOS PARA OBSERVAR

MOSTRANDO RESULTADOS.

HECHOS Y REALIDADES

PRESENTES DONDE SE

DESARROLLAN ACTIVIDADES, PAUTAS DE

CAPTURAR ASPECTOS ~
DISEND

SIGNIFICATIVOS

||"Il'||' INTERPRETACION

CONCEPTO/ METAFORA FuUTurO
MUESTRA DE DATOS, ERAFIEDS, CONFIGURACION SECUENCIAL DATOS NECESIDADES DE LA CIUDAD VISIAN

FOTOS-MAPAS-INTERNET- s ,
REPRESENTATIVOS DE LA INFORMACION. RESULTADOS PROGRAMA ARQUITECTONICO FORMA

LIBROS-BOCETOS-
ENTREVISTAS-DIAGRAMAS CONFIGURACIAN COMPOSICION
DE FUNGCIAN, ESRUEMAS,

GRAFICAS.

REPORTE MODELD

7
RESULTADOS DE AMBAS CATEGORIAS, ADEMAS DE LOS AMBITOS DE ARQUITECTONICO
RECOLECCION , ANALISIS E INTEGRAR LOS RESULTADOS, TODO EN UN DATOS GUANTITATIVOS
PROCEDIMIENTO DE FORMA DE CONSTRUIR ESCENARIOS COMO PROYECCIONES. DATOS CUALITATIVOS



YINJAMETODOLOGICO

OBJETIVOS
EsPECIFICOS
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|
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|
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|
|
|
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--= FASE| ========= FASE Il =========' FASE ||| ========= FASE |V <-

ANALIZAR LAS
CARACTERISTICAS DEL
ENTORNDO INMEDIATO AL SITIO

DIAGNOSTICAR EL

FUNCIONAMIENTO DE LAS
TIPOLOGIAS DE MOVILIDAD,

PRESENTES EN EL CASCO
URBANO DE LA CIUDAD DE
CARTAGO.

DE TRABAJO: ESPACIALES,
MORFOLAGICO, ESPACIALES Y
CLIMATICAS.

, INTERPRETACIAN REPORTE
RECOLEGCIAN ANALISIS c i :
) c ) ARTOGRAFIA IMAGEN EIDETICA
IDENTIFICAR TIPOLOGIAS U St P LS A : A
] : ANALISIS: BIOCLIMATICO, BoceETos
ANALIZAR ACTUAL Y TEORIA FrlzEERERL SEEsy i
- Fisico, ESPACIAL, VOLUMENES
ONCEPTO DIRECTRICES )
OBSERVAR COMPORTAMIENTO TOPOGRAFICO, PERFILES DISHND
INTEGRAR TIPOLOGIAS >

& ¢
-.9

] ey ) Fﬁﬁ
;“7: M L]
---—- OBJETIVO GENERAL

DISENAR LA INTERMODAL PARA UNA MOVILIDAD Y MEJORAMIENTO
DE ESPACIOS PUBLICOS MAS EFICIENTES EN EL CASCO URBANO DE
CARTAGD.

D




CRONOGRAMA

1 2 3 4 5 6 7

8

19

20

21

22

23 24 25 26 27 28 29

SETIEMBRE

OCTUBRE

NOVIEMBRE

DICIEMBRE

ENERO

FEBRERDO

MARZO

ABRIL

MAYO

JUNIO

JULIO

AGOSTO

SETIEMBRE

OCTUBRE

NOVIEMBRE

DICIEMBRE

ENERO

FEBRERDO

MARZO

ABRIL

MAYO

JUNIO

JULIO

1-INICIO DE SEMINARIO DE
PROYECTO DE GRADUACION.
2-INICIO DE TUTORIAS

3-INCIOo DE REVISIAN
APROBACIAON POR EL LECTOR
4-INICIO DE DEFENSA

PROYECTO DE GRADUACION.

SIMBOLOGIA

: .

;
1- ENTREGA DEL CAPITULO INTRODUCTORIO
2-DEVOLUCION Y APROBACION DEL
CAPITULDO 1

3-ULTIMO DiA DE ENTREGA DE TRABAJOS
CON EL VISTO BUENO DEL TUTOR
4-ULTIMODIA PARA ENTREGAR INFORMES
FINALES CON EL VISTO BUENO DEL TUTOR,

LEETDR,FméLDED‘(DEBLARAEMWJJURADA.

E

.

lICAPWULﬂlNTRDDUGTDMD
CAPITULDOZ2

lICAPWUUJB

lICAMTUUJ4

lICAPWUUJS

IILEGTURAS

DEFENSA
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SIMBOLOGIA DE ICONOS

RILLE

USUARIOS

CALENDARIO

UNIVERSIDAD
HISPANOAMERICANA
y Seriedad y Prestigio

LoGO
UNIVERSIDAD

BICICLETA

TREN

A PIE

AuTOoBUS

VEHIiCULD

i1t

SOCIEDAD

w2 ©

PLANETA

CONSTRUCCIAON

MAQUINARIA

& ca

DISCAPACITADDO
VEGETACION

“ i@i {.3

BOMBEROS RECICLAJE
& {-—3
. ‘3
IIIIII'II VELOCIDAD
RELACION
[iese ]
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LA METODOLOGIA PROPUESTA,
SE DESARROLLARA PARA ESTE
CAPITULOS POR MEDIO DEL

ANALISIS DE DATOS
CUALITATIVOS Y CUANTITATIVOS,
ADEMAS DE VALORAR
ASPECTOS SOCIALES Y

ECONGMICOS DE LA MOVILIDAD
CON EL FIN DE DIAGNOSTICAR
EN QUE Y COMO SE MOVILIZAN
LAS PERSONAS EN EL CASCO
URBANDO DE LA CIUDAD DE
CARTAGO.

UN ANALISIS COMPARATIVO DE
LAS CONDICIONES DE CADA
MEDIO EN LA CIUDAD Y4 su
DESARROLLO DE MODELDO
CONTRA LOS PROPUESTOS EN
OTRAS CIUDADES.

EXPLICAR LA CONFIGURACIAN DE
CADA TIF'EILEIEI,A, FUNCIONALIDAD
RY- ANALIZAR LOS ESCENARIOS
EXISTENTES.
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“Aumentar el numero de vias de una autopista para reducir la
congestion vial, es como aflojar el cinturon para resolver la

gordura.”

LEWIS MUNMFORD

COSTA RICA

™

CIUDAD DE CARTAGO TIENE UNA

TASA DE CRECIMIENTO URBANODO
(GAM) DE 6.3%

()
(U]
-
14
a
CARTAGO ES LA TERCERA
PROVINCIA CON MAS
CRECIMIENTO ANUAL DE

POBLACION DE 1.9% CONTANDO
YA CON 47849 CIUDADANOS

CARTAGO

e
-
g
i
se
=

CARTAGO

é CUALES SON LAS TIPOLOGIAS
DE MOVILIDAD PRESENTES
ACTUALMENTE EN EL CASCO
URBANO DE . LA CIUDAD DE
CARTAGO?



EJE VERTICAL SE DESARROLLA N
POR EL CANTON DEL CARMEN Y
ANALISIS CUANTITATIVO

DEMAS DISTRITOS
ANALISIS CUALITATIVO

DESERIPCION

B LiNneEA DE TREN
FUNCIONALIDAD \\
\
MOVILIDAD \\ EJES DE CIUDAD
\
\
\
\‘ i
CASCO CENTRAL DE EJE HORIZONTAL DA \
BARTAED ENTRADA AL CASCcO | | 1

URBANO.

NO
CONTAMINANTE TRANSPORTE CONTAMINANTE Fa\ /«f
W
~
~
~
~
~
~
~
R HORIZONTAL ~
o \SALMDA.._DEL
‘ EAEEd.\UREANU.
(NO MOTORIZADO) (MOTORIZADO) \

.Be@ MAPA CAsSco OCENTRAL DE LA

UDAD DE C RTAED ACTUAL
[
y

y

/
LA CIUDAD DE CARTAGO SE CARACTERIZA POR TENER DOS ACCESOS MUY MARCADOS AL ENTRAR

YA SEA POR TARAS O LA LIMA; AL ENTRAR POR ESTA ULTIMA ESTARIA DIRECTAMENTE SOBRE LE EJE
DE ENTRADA A LA CIUDAD QUE PERFORA TODO EL CENTRO DE LA CIUDAD EN SENTIDO OESTE
MOTIVO DE LA PRESENCIA DE CARRETERA NACIONAL QUE CRUZA LA CIUDAD; ESTA PERMITE LA
ENTRADA DE VEHICULDO DE TODO TIPO LO CUAL GENERA CONGESTION EN PRACTICAMENTE TODAS

LAS VIAS DEL CASCO, LA RETICULA DEL CASCO PRESENTA VARIADOS ANCHOS DE VIAS ENTRE LOS

8.5 METROS RQUE SON LA MAYORIA Y ALGUNAS REDUCIDAS A 5 METROS.




ESTADO ACTUAL
TEORIAS-MODELDOS ?

e e e . . e . — — — — — — )

EL AREA DEL TRANSPORTE URBANO SE ENCUENTRA EN UNA
SITUACIAN CRITICA, PUESTO QUE LA PRESENGCIA CREGCIENTE DE

AUTOMOAVILES PRIVADOS NO SOLO INFLUENCIA LA MANERA -

™ [ ] L] [}
CON EL PASO DEL TIEMPO LAS * am x

TEORIAS DE MOVILIDAD GIRAN EL

cCOMO SE MUEVEN LAS PERSONAS EN LAS CIUDADES, SINO
TAMBIEN EL ESTADO Y LA FORMA DE LAS CIUDADES MISMAS.

ENFOQUE AL PEATON POR TODAS LAS ! .
<
CAUSAS DEL VEHiCULO A  NIVEL @&j@ﬁ@@ﬁg

PROBLEMATICA ECONGOMICO Y SOCIAL. LA PRIORIDAD

AL PEATAON SE DA POR MUCHOS _

OFERTA DE SERVICIOS FACTORES QUE SURGEN CON LA

APLICACION DE DISENO Y TECNICAS

DORGANIZACIAN CAPACIDAD I i i <
ADEMAS DE LA IMPLEMENTACION RQUE E
PRIORIDAD Y OPERATIVIDAD VELOCIDAD ORDENACIAN I =
BEEENEENEA [SEL CAPACIDAD TIEMPO HA VUELTO EN UNA NECESIDAD COMO
VEHICULO I LO ES LA SOSTENIBILIDAD.
EXISTEN TEORIAS DE COMO CIUDADES MODELO GENERICO DE MOVILIDAD
I LOGRARON INTEGRAR LA MOVILIDAD DE
CONGESTION VIAL BARRERAS I MANERA EFICIENTE. LAS TEORIAS O CONDICIONES:
DETERIORO URBANDO ARRUITECTANICAS MODELOS DE MOVILIDAD SE
I PROYECTAN CON UNA VERSATILIDAD A ACCESIBILIDAD
1 , FUTURD MAS SOSTENIBLE, LAS SEGURIDAD
o A I CIUDADES NECESITAN PREVER su CONFORT
IMAGEN e dertond | ERUIPAMIENTO URBANDO MAL UBICADDO
FUTURO A LARGO PLAZO, AL ELABORAR ATRACTIVO
SocIAL . FALTA DE MANTENIMIENTO
VISIONES G[UE POSTERIORMENTE SE
INFRAESTRUCTURA Ty INACCESIBILIDAD
, It . iy I ARTICULAN EN PLANES ESPACIALES E
TECNOLOGIA K INSEGURIDAD .
;! B INICIATIVAS ESPECIFICAS PARA EL USO X _p
FUNCIONAL | CONTAMINACION
1 | ) DE LA TIERRA. UN MARCO ESPACIAL -‘"-
PAISAJE : ISPERSION Mayor N
, DEBE GUIAR LAS INVERSIONES EN EL dendidad
ECONOMI - O ,
o TRANSPORTE PUBLICO Y EN OTROS,. ... Nuewos usos
I ELEMENTOS DE LA INFRAESTRUCTURA. T
tructura urban

&

—




ESTADO ACTUAL
CIUDAD-TRANSPORTE

LA PERCEPCIAON EXISTENTE ES LA DEL
VEHIicUuLDO coMO PRIORIDAD. ANTES UN
ARTICULO DE LUJO AHORA UNA NECESIDAD
COTIDIANA.

— |
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; PLANGAM 201d 7 > 25% » VEHICULDO PRIVADO

4 Ll |t ] POBLACIAN

.

Tt SO E—
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HA
DESINTEGRACIAN DEL TRANSPORTE Y EL USO DE SUELO
ALTAS TARIFAS EN COSTO Y TIEMPO DE VIAJES

DESCUIDO Y MAL DISENO URBAND
NECESIDAD DE TRANSPORTE MOTORIZADO
DENSIDAD DE VARIEDAD POBLACIONAL

TEORIAS-MODELDOS ?
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CON EL PASO DEL TIEMPO LAS TEORIAS DE MOVILIDAD GIRAN EL
ENFOQUE AL PEATAN POR TODAS LAS CAUSAS DEL VEHICULO A
NIVEL ECONGMICO Y SOCIAL. LA PRIORIDAD AL PEATAN SE DA POR
MUCHOS FACTORES QUE SURGEN CON LA APLICACIAON DE DISENO Y
TECNICAS ADEMAS DE LA IMPLEMENTACIAN OBLIGATORIA DEL
CONCEPTO SOSTENIBILIDAD.

LAS TEORIAS EVOLUCIONAN EN UN DESARROLLO ORIENTADO AL
TRANSPORTE UN uso MIXTO Y AMIGABLE PARA PEATONES,
DESEANDO MEJORAR LA EXPERIENCIA DE UN RECORRIDO.

¢ " _ CAMBIAR

PAISAJE ATRACTIVO
ILUMINACIAON
AREAS DE RECREO

MEZCLAR : BEDQUES'PEQUENFS URBANOS
& o l i
1m5 A 3 - A ¢ PATRONES
. r € £\ ,
& ~ CONEXIAN VIAL

ViAS DIRECTAS

INTEGRACIAN DEL TRANSPORTE Y EL USO DE SUELO.
ARIFAS DE CONGESTIAN
PAISAJE URBANO
TRANSPORTE NO MOTORIZADO
CAPTAR PLUSVALIAS

os /1




CIUDAD-TRANSPORTE

LA CIUDAD DE CARTAGO EN SU CASCO URBANDO LOS EJES
PRINCIPALES DE LA CIUDAD COLAPSAN CON
%DNBEST]DNAMIENTD VEHICULA.' I_IN REJ::EIRRIDD DE 1KM
DE LIN F"UNTEI A DTRD NDRMALMENT'E TARDARIA 4MIN A

ol 1

; l_—l:h::.

) |V|/

RECORRIDO

——HBRA. —EIIED —'FARDA EL MISMO
T 2MIN APROX. LA E:IllJDAID S_E ENMARCA POR

UNA ENTRADAHASTA REMATAR EN-LN —HILD UN siMBOLO,
PERO| ES CD\ISTAN‘IIEMENTE INTERIRIJMIF‘ID EL RECORRIDO

POR - VEHICULOS. F‘ oS EN TODAS LAS

OBS l‘Rﬂ‘.‘U‘EI"ZANDJID_ I.,I*A VIS1bILIDAD Y LA
CONTINUIDAD, NO EXISTE UN | LlMﬁRAL PARA DICHA

ENTRADA. LO DLﬁL ENTRE LD.":'l'n ‘\\MISMDS CIUDADANOS

CREA CONFUSION. TN / 1
TN / 1

~ \
EJE VERTICAL SE DESARROLLA
POR EL CANTAON DEL CARMEN Y

DEMAS DISTRITOS

\
b CALLES
\,
\\
NN A
\ TREN
ENTRADA \-___
-n-_-____ BOULEVARD
o S
-
AVENIDA S
>. )
hd
) REMATE
EJE HDORIZDNTAL DE
SALIDA DEL ASCO
A URBANO.

PROYECCIAN DE cICLOVIA

MAYOR POLUCIAN

INFRAESTRUCTURA EN MAL ESTADO
:DESARRDLLD DE CALLES Y PARRUEDS
DESINTEGRABIDN CIUDADANA

EFECTOS Y MAS CARBONO

TEORIAS-MODELDOS ?
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PLAN DE DEDOS
CIUDAD DE COPENHAGUE-DINAMARCA

UNA CIUDAD PLANIFICADA EN LA MOVILIDAD
DEL TREN, RETOMANDO UNOS CORREDORES Y
ASi CANALIZAR EL CRECIMIENTO DEL CASCO
URBANO EXCEDENTE DE LOS

URBANOS SE CONSTRUYODO

CENTROS

UNA
INFRAESTRUCTURA PARA DIRIGIR A LOS LARGO
DE SUS EJES LA EXPANSION
PARCELAS VERDES Y HABITAS
“PLAN DE LOS DEDOS” A UN PROGRAMA DE
INVERSION FERROVIARIA DIRIGIDO A LO LARGO
DE LOS EJES DEFINIDOS DEL CRECIMIENTO

PAISAJE DE
NATURALES.

LiBRO,
CIUDADES EN ESPACIOS PUBLICOS.

TRANSFORMANDO LAS

CON EL PLAN EN MARCHA SE DISPARAN LOS CAMPOS INDUSTRIALES,

COMERCIO, PERO DE MANERA CONTROLADA POR LOS EJES QUE EL

SISTEMA BRINDA A FUNCIAN DE MAREENES, CONECTANDO ASi OTRAS

CIUDADES E IMPULSANDO EL uso DE BICICLETAS CREANDDO

CORREDORES DE CONEXIAN. LOs PLANIFICADORES TAMBIEN

INVOLUCRARON LA TECNOLOGIA, ADEMAS DE CREAR LAS PRIMERAS
CALLES MAS LARGAS HUE NO ERAN PARA USO DEL VEHICULD SIND
DEL PEATAN HOY EN DIiA, HAY UNOS 80.000 METROS CUADRADOS
PEQUENAS, ESPLENDIDAS Y

MODESTAS EN EL CENTRO DE COPENHAGUE.

DE PLAZAS PUBLICAS GRANDES Y

CAPITAL NEUTRA EN CARBONO.
ES UNA DE LAS CIUDADES MAS VERDES DE EUROPA
DESARROLLO ESPACIOS ECOLOGICOS

PARTICIPACION CIUDADANA
EFECTOS Y EvOoLucidN [ O P T T T P T PP PP



CIUDAD-TRANSPORTE TEDR'IAS-MDDELDS ?

INEFICIENCIA EN LA PLANEACION DEL DESARROLLO DE LA — e e e e o e e e e e e e — — — — ]
CIUDAD Y LA COSTUMBRE CIUDADANA ADEMAS DE MIiNIMA
PARTICIPACIAN SON ESCENARIOS DIARIOS. PARA LA
CIUDAD DE CARTAGO NO EXISTE UN PUNTO DE PARTIDA
UN UMBRAL QQUE ENMARQZUE EL CASCO, ESTO CONLLEVA A
LA DISPERSIAN TOTAL CON EL USO DE SUELOS.

PLAN DE CONSTELACIAN
SINGAPUR

REQUIEREN CORREDORES RADIALES

B ReaMERTIFADNSE | DESARROLLA QUE INTERCONECTAN EL NUCLEO

POR EL CANTON DEL CARMEN Y
, CENTRAL CON LAS NUEVAS CIUDADES
DEMAS DISTRITOS

\
\ CALLES PREVISTAS EN EL PLAN MAESTRO. Su
PLAN ESTRUCTURAL, LLAMADO PLAN

DE EEINETELAEIIfIN, TIENE LA

TREN

ENTRADA APARIENCIA DE UNA CONSTELACIAN

\,
\____
R ey BOULEVARD
---_______ DE “PLANETAS”, LAS NUEVAS
AVENIDA ™ X
N,

N
REMATE
EJE HORIZONTAL DE
SALIDA DEL ASCD

CIUDADES, QUE RODEAN EL NUCLEOD,

RTTN PROTEGIDOS CON CORREDORES

> < VERDES INTERCALADOS Y
URBANO. : TN ENTRELAZADOS POR  TRANSPORTE
k LIN FERROVIARIO DE GRAN CAPACIDAD Y
E.k‘"". 0. " ‘A DE ALTO RENDIMIENTO. LiINEAS
P RS * ?1." FERROVIARIAS RADIALES
’~.."(';..’,.. Le "o K, INTERCONECTAN EL CENTRO URBANDO

. . DE SINGAPUR, LLEND DE
RASCACIELOS, Y LA JERARQRUIA DE

SUBCENTROS UNA MEZCLA DE LINEAS

CIRCULARES DE TRENES LIGEROS Y

PESADOS CONECTA LOS SUBCENTROS

PROYECCIAN DE CICLOVIiA I
I ENTRE SI.

|DEC]LD[3iA DE “TRANSPORTE PRIMERO”.

¢ METRIf]F‘C]LIS MUNDIAL

GREAEIIjN DE CIUDADES COMO NODOS

p PARTICIPACION CIUDADANA
EFECTOS Y EVOLUCION @ s=ssssssssssssssssnsnsssssnsssnsssssssnsssnssssnnnnnnsnnnnn

IMG #16. Ciclovia Antigua Estacion




CIUDAD-TRANSPORTE

ENTRADA

AVENIDA

PROYECGCIAN DE CICLOVIA

LA DISPERSION DE LOS SERVICIOS DE TRANSPORTE
PUBLICO OBLIGA LOS PEATONES A DESPLAZARSE LARGAS
DISTANCIAS LA INEXISTENCIAS DE ESPACIOS DE
RECORRIDOS HACE MAS LARGO EL CAMINO. PARADAS DE
AUTOBUSES EN EL CENTRO DE LA CIUDAD GENERA
INMOVILIDAD ADEMAS DE LA INEFICIENCIA DEL SERVICIO Y
HORARIOS. EL PEATAN CON LA IDEOLOGIA DEL VEHIicULO
ES MUY PERSISTENTE LO CUAL LOS CIUDADANOS
PREFIEREN HACER ALGUN MOVIMIENTO AUNGUE SEA MUY
CORTO RECURREN A SACAR EL VEHICULO Y ATASCAR LAS
CALLES Y AVENIDAS PRINCIPALES, ADEMAS DE NO EXISTIR
EL RESPETO POR LAS ACERAS RUE SON UTILIZADAS PARA
PARRUEO Y LOS PEATONES EN SU AFAN CAMINAN A
ORILLAS DE LA CALLE.

EJE VERTICAL SE DESARROLLA POR
EL CANTAGN DEL OARMEN Y DEMAS
DISTRITOS

CALLES

TREN
S~
B = BOULEVARD
SS S
i —

e

N,

N\,
>. AN
9» "REMATE
EJE HORIZONTAL DE
SALIDA DEL ASCO
A URBANO.

TEORIAS-MODELDOS
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PLAN “0J0S DE BUEY?”
WASHINGTON- VIRGINIA

EL CONCEPTO “0OJ0 DE BUEY” SE
ENFOCA EN EL CRECIMIENTO URBANDO
A LD LARGO DEL CORREDOR
ROSSLYN-BALLSTON. EN TODO EL

CORREDOR, LA MAYORIA DE LOS
USOS DEL SUELDO Y LAS ACTIVIDADES
URBANAS ENCONTRADAS EN EL AREA
METROPOLITANA SE AGRUPAN A UNA
DISTANCIA DE 5 MINUTOS A PIE DE
LAS 5

ES

UNA DE ESTACIONES.

ROSSLYN PREDOMINANTEMENTE
UN CENTRO DE OFICINAS;
COURTHOUSE FUNCIONA COMO UN

CENTRO DE GOBIERNO;_OCLARENDON

OFRECE USOS COMERCIALES Y DE
VENTAS; VIRGINIA SQUARE TIENE

MUSEDOS Y CENTROS DE ARTES
ESEéNIBAE; Y BALLSTON TIENE
OFICINAS, HOTELES, TIENDAS,

CONDOMINIOS Y EDIFICIOS DEL

GOBIERNO.

CONEXION

EFECTOS Y EvOoLucidN [ O P T T T P T PP PP

Rk de un cusr de il
(@55 2.50 e on camensa)
& Estsrsn do metro

)

CIUDADES Y US0S DE SUELO
CAMINATAS CORTAS
RADIALES

PARTICIPACION CIUDADANA



TRANSPORTE-MOTORIZADOS

ESPIRAL DETERIORO DEL TRANSPORTE

REDUCCIAN DE
PASAJEROS

CONGESTIAN
VEHICULAR

MOTORIZADO

CAMBIO NODO-
TRANSPORTE

MAYOR cOSTO PUBLICO INFRAESTRUCTURA

INTIMIDACIAON: DISMINUCION DEL
LAS CALLES PARA OTROS FINES
JUGAR, PASEAR).

CONGESTION: AUMENTO DE
TIEMPOS DE VIAJE DE
CONDUCTORES, PASAJEROS Y
PEATONES.

INTRUSIAN VISUAL: DISMINUGIAON
DEL CAMPO VISUAL POR VEHIicULOS
0O INFRAESTRUC.

RUIDO: AUMENTO DEL NIVEL DE
RUIDO Y VIBRACIONES EN CALLES Y
EDIFICIOS.

PARA TRANSPORTE

USDO DE
(ESTAR,

PROBLEMATICAS

SEGREGACIAN DEL ENTORNO:
AUMENTO EN LA DISTANCIA Y
TIEMPO DE CRUCGCE DE CAUCES
VEHICULARES.

RIESGO: AUMENTO DEL NUMERO Y
GRAVEDAD DE
TRANSITO.

ACCIDENTES DE

POLUGCIAN:
EMISIONES DE

AUMENTO DE
CONTAMINANTES
ATMOSFERICOS.

AUMENTO DE TARIFAS
DISMINUCION SERVICIO

TEORIAS-MODELDOS
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EJES ESTRATEGICOS PARA LA MOVILIDAD.

UN MODELDO
SEGURO

+ GEsSTION
VIAL

PLANIFICAR
EL TRAFICO

UN MODELDO
SOSTENIBLE

+ MoviLIDAD
A PIE Y
BICICLETA
TRANSPORTE
PUBLICO

+ cALIDAD
AMBIENTAL

UN MODELDO
EQUITATIVO

+
ACCESIBILIDAD
AL SISTEMA DE

MOVILIDAD

INTEGRACION
SOCIAL

ESPACIO PARA
PEATONES Y
BICICLETAS

UN MODELD
EFICIENTE

+ EFICIENCIA

EN SISTEMA

DISTRIBUCIAN
ORDENADA



ESTADO ACTUAL
TRANSPORTE-MOTORIZADOS

HEB
80

TRANSPORTE CARTAGO-AUTOBUSES

EL DESPLAZAMIENTO DE LA POBLACION AUMENTA EL
MODELO ACTUAL DEL TRANSPORTE ES DESORGANIZADO
NO TIENEN NINGUNA DIREDEIEIIN, EMPEZANDO POR LA
UBICACION DE LAS PARADAS DISPERSAS Y EN EL
CENTRO DE LA CIUDAD, TODO EN FUNCION AL VEHIDLILEI,
PARADAS CON MUCHOS ANOS DE ESTAR EN EL MISMO
LUGAR QUE ENTORPECEN LA FLUIDEZ @ DEBERIA DE
TENER LA CIUDAD, ADEMAS DE LAS CONDICIONES PARA
LOS PEATONES YA QUE LAS ACERAS COLAPSAN Y NO
DAN ABASTO A LA FILA DE USUARIOS Y EL PASO DEMAS
ES UNA COMBINACION MAL ESTRUCTURADA
PARA LA MOVILIDAD DE LOS

PEATONES,
NO ADECUADA
CIUDADANOS.

EL uUsSO DEL VEHIicULD
HA VENIDO A SUSTITUIR
MUCHAS CUALIDADES
QUE ENRIQUECEN A LA

CIUDAD Y A LA
SOCIEDAD coMo TAL,
NO HA PERMITIDO EL

CRECIMIENTO CULTURAL,
PROVOCANDO UNA
DESINTEGRACIAON
RECHAZANDO
INTENSIAN

SOCIAL.
CUALQUIER
DE CAMBIO.

TEORIAS-MODELDOS
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CONCEPTO DE MOVILIDAD
TEORIAS APLICADAS

SQUE ES EL
ORIENTADDO AL TRANSPORTE?
EL DESARROLLO ORIENTADO AL
TRANSPORTE SE CARACTERIZA
POR DOS RASGOS PRINCIPALES:
° PROXIMIDAD Y RELACIAN
FUNCIONAL CON LAS
ESTACIONES Y TERMINALES DE
TRANSPORTE, Y PROVISION DE
SERVICIOS POR TRANSPORTE

DESARROLLD  jeresceovsvammnsosonsy o sisssiosvess
Eje intermunicipal

Vias rapidas.

(SISTEMAS DE

PUBLICO DE ALTA CALIDAD BRT, TRENES
SUBTERRANEOS, ETC.).

®* EDIFICIOS Y VECINDARIOS COMPACTOS Y DE USO MIXTO QUE,
DEBIDO A SU DISENO, ANIMAN A LOS RESIDENTES, EMPLEADOS,
COMPRADORES Y VISITANTES A CAMINAR, MONTAR EN BICICLETA Y

USAR EL TRANSPORTE PUBLICO.

INCENTIVAR, MOTIVAR E INNOVAR AL
USUARIO HA SIDO DE LOS CONCEPTOS
APLICADOS PARA PROMOVER Y
DESARROLLAR TEORIAS DE MOVILIDAD
EFECTIVA Y POSITIVA PARA
EJEMPLOS EN

EFICIENTE,
LA POBLACION,
VARIADOS PAISES SE HA VISTO YA.

Sss/1
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TRANSPORTE-MOTORIZADOS

TRANSPORTE CARTAGO-AUTOBUSES

EL DESPLAZAMIENTO DE LA POBLACION AUMENTA EL MODELO ACTUAL
DEL TRANSPORTE ES DESORGANIZADO NO TIENEN NINGUNA DIRECCIAN,
EMPEZANDO POR LA UBICACION DE LAS PARADAS DISPERSAS Y EN EL

, , SRQUE ES EL SISTEMA DE BUSES DE TRANSITO RAPIDO?
CENTRO DE LA CIUDAD, TODO EN FUNCION AL VEHICULO, PARADAS CON

BUSES DE TRANSITO RAPIDO (BRT) ES EL NOMBRE QUE SE DA A

\ MUCHOS ANOS DE ESTAR EN EL MISMO LUGAR QUE ENTORPECEN LA
\ , , LOS SISTEMAS SOFISTICADOS DE BUSES GUE TIENEN SUS
\ FLUDEZ ®§ DEBERIA DE TENER LA CIUDAD, ADEMAS DE LAS
\ PROPIOS CARRILES EN LAS CALLES. ESTOS SISTEMAS UTILIZAN
\ CONDICIONES PARA LOS PEATONES YA GUE LAS ACERAS COLAPSAN Y g
\ , ESTACIONES DE BUSES EN VEZ DE PARADAS, UN DISENO
\ NO DAN ABASTO A LA FILA DE USUARIOS Y EL PASO DEMAS PEATONES,
\ , DISTINTIVO QUE PERMITE QUE LOS PASAJEROS PAGUEN ANTES
\ ES UNA COMBINACIAON MAL, ESTRUCTURADA NO ADECUADA PARA LA
\ DE SUBIR AL BUS. LAS ESTACIONES DE BUS FACILITAN UN
\ MOVILIDAD DE LOS CIUDADANOS.
\
\ PROCEDIMIENTOS GUE SE USAN EN LOS SISTEMAS DE METRO Y
‘\ DE TRENES LIGEROS. LAS ESTACIONES CUENTAN CON UNA
G
un:ii“ﬂ PLATAFORMA ELEVADA DE ABORDAJE, AL NIVEL DEL PISO DE LOS
o R BUSES, PARA G[UE LOS PASAJEROS NO TENGAN QRUE SUBIR

ESCALERAS PARA ENTRAR AL BUS. ADEMAS, HAY TABLEROS
ELECTRANICOS [UE INFORMAN A LOS PASAJEROS SOBRE LA
LLEGADA DEL PROXIMO BuUS. EL BRT ES MAS RAPIDO, MAS
SEGURO, MAS EFICIENTE Y MAS FAVORABLE AL USUARIO QUE LOS
SISTEMAS TRADICIONALES D.

Dos CANALES
DE CIRCULACIAN
PARA VEHIiCULOS
PARTICULARES

\ I ABORDAJE MAS RAPIDO Y MAS ORDENADO, PARECIDO A LOS

CANAL DE EMAFORO PEATONAL

CIRCULACIAN
EXCLUSIVA

PARA FACILITAR AL
ACCESO A LAS

'|' MAPA CASC PARADAS ESPECIALES

,(9 CIUDAD DE AR/rAGD
/ ]

;4 I / Y |

DEL SISTEMA.
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A
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BEREO0

ANSPORTE-MOTORIZADQOS

A
Vv

INEFICIENGIA
CONSUMO COMBUSTIBLE
VOLUMEN DE TRAFICO
CONGESTIAN DE EJES PRINCIPALES
INFRAESTRUCTURA
CONDICIAN

@ SOCIAL
INSEGURIDAD

DISTRIBUCION
DE LAS VICTIMAS

el -
fiiii ZAVTIN

ACCIDENTES VICTIMAS DE

ATROPELLOS, COLISIONES, ROBOS
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TEORIAS-MODELDOS
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DISENDO DE REDES DE TRANSPORTE:
GEOMETRIA RESISTENCIA CAPACIDAD

METODO DE
CUATRO ETAPAS

METODO DE

COEFICIENTES
>

3
yr_4
4|

METODOS DE REDES
TRANSPORTE

D"+t +y=0 = a=

GENERACIAON DE VIAJES

DISTRIBUCION DE VIAJES DD L 2y =0 = a, =

PARTICION MODAL

W A F =0 = g =

ASIGNACIAN 3

METODO TEORIA
DE COLAS

B Salidas
Cola Autobus =
l Salidas

METODO DE SIMULACIAN
TRANSPORTE

Llegadas

Y 18



TEORIAS-MODELDOS ?
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TRANSPORTE- NO MOTORIZADOS

Peatones

CASCD URBANO

Ciclistas LARTATD

MOVILIDAD SOSTENIBLE

Transporte publico

Logistica y g
transporte de carga 3

PRIORIDAD

fak b fe

cosTO

Vehiculos particulares CONTAMINANTES

VULNERABILIDAD GASES EFECTO

INVERNADERO
LA MOVILIDAD DE LAS CIUDADANOS DE -
SPACIO
) CARTAGO ACTUALMENTE ES UN FLUJO LREAND
- " INTERRUMPIDO POR VARIADAS EFICIENCIA
i RUIDO

¢
‘ BARRERAS. EL DESCONTENTO SOCIAL Y

LAS COSTUMBRES SE HAN APROPIADO

ﬁ ENERGIA
o0

«DEL COMPORTAMIENTO  DE LOS
PEATONES AL DESF’LAiAREE POR LA

‘CIUDAD; RUE HA SIDO MODIFICADO YA
' QUE NO SE DESARROLLA EN FUNCION A
’”‘«EL.LEIE SIND' AL VEHiCcULO DANDOLE
“TER E IMPORTANCIA; ALEJANDOSE
MDBFLD ~1 BE ' MAvILIDAD
EDSTENIBLE DFR‘EDIENDDLE ‘ALl PEATON
VARIAUAE DF;'ILmUl\IEE PARA MOVILIZARSE
ISFRUTE DE RECURR‘I’DDS LA
MFRAE

 CENTRAL DE CARTAGO.

&

|
|
|
|
|
|
|
|
|
| [
|
|
|
|
|
|
|
Y

N

ES UN PLAN PARA ORGANIZAR A LARGO PLAZO LA MOVILIDAD
SUSTENTABLE DE UNA CIUDAD, QUE ESTABLECE ;JERARQLII,AS
DE LA MOVILIDAD SUSTENTABLE, POR LO QQUE DA PRIORIDAD AL
PEATAN Y AL CIGCLISTA. ADEMAS, UN PIM IMPULSA USAR EL
TRANSPORTE F'IjBLICD, DESINCENTIVA EL USO DEL AUTOMOAVIL Y
PERMITE LA PARTICIPACIAN DE SUS CIUDADANOS EN SU
ELABORACION Y SEGUIMIENTO.

ES UN PROCESO RUE TIENDE A REDUCIR PAULATINAMENTE LA
DEGRADACION AMBIENTAL PROVOCADA POR EL MODELO ACTUAL

DE TRANSPORTE.

OBJETIVOS

REDUCCIAN REEQUILIBRIO ECOEFICIENCIA



TRANSPORTE-MOTORIZADOS
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DATOS:
AGLOMERACIAON: 8:00AM A 6:00PM

DATOS:

AGLOMERACION: 6:00AM A 9:00AM S ,
: PROBLEMATICA
AGLOMERACIAON: 6:00PM A 10:00PM

s "o

®ant

AGLOMERACIAN: 9:00AM A 6:00PM
AGLOMERACION: 8:00AM A 6:00pFPM (DOMINGO)

AGLOMERACIAN: 6:00PM A 9S:00PM



TRANSPORTE-MOTORIZADOS TEO RI,AS'MCI DELOS ?
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CONCEPTO DE MOVILIDAD
TEORIAS APLICADAS

CASCD URBANO
CARTAGO

ES UN PLAN YA APLICADO LA APERTURA DE CUADRAS PARA
CREAR ACCESOS MAS CORTOS Y DISTRIBUIR MEJOR A LOS
PEATONES JERARQUIZANDO 0O GENERANDO TIPOLOGIAS DE
ACERAS, SENDEROS, ENTRADAS, SALIDAS Y APERTURAS DE
ESPACIOS DE MANERA ORDENADA PARA GENERAR RECORRIDOS
CORTOS A RADIOS DE 5 A 10MIN, CON LA INTENCIAON DE
CONECTAR DE MANERA EFICIENTE A LA POBLACION.

ESTUDIO DE FACTORES:

3760000 3

Senderos

ESTE CONCEPTO SE PUEDE DENOTAR EN LA CALIDAD AMBIENTAL internos
AREAS DE CONFLICTO asignados
IRRESPETD |[SENALES DE TRANSITO Aceras
primarias
LOS PUESTOS DE QUIOSCOS ENTRE LA ACERA Y LA EALLE EN LAS ESRUINAS
Aceras
secundarias

Nivel alto de accesibilidad y
conectividad peatonal

ESQUINAS OBSTACULIZADAS I

Y~

CONCEPTO DE LA “CUADRA ECOLAGICA” (ECO-BLOCK)




ESTUDIO DE FACTORES:

378008 |

T T T I |

LA MAYORIA DE LAS EDIFICACIONES DE LA
CIUDAD SON DE 1 A 3 NIVELES.
INEXISTENCIA DE PASOS ARBOLADOS RUE
PROTEJAN A LOS PEATONES.

NO HAY ALEROS EXTENSOS

LD QUE GENERA MAS TUNELES DE VIENTO
QUE SOMBRAS

..
snsmmsnmnnn®

b

T

VOLUMENES ; v
\:

CosTo
INVERSIAN DE TIEMPO

ESFUERZO
ARBOLES
VEGETACIAN ALTA MEDIA Y BAJA [ ]
ARBUSTOS @
CESPED =
ARBOLES ORNAMENTALES 1

2 o
el )
< [y

MAPA CASCO URBANO
SE REPRESENTAN VARIOS ARBOLES
UBIEBADOS EN CUADRANTES.

SE SALE DE CONTROL ESPECIALMENTE EN
LA ZONA DE COMERCIO MAS LA
COMBINACIAON DE LOS CAMIONES ES UN
RECORRIDO INTENSO.

., Ruiba
., VEHICULAR
Ruibo peL *
.-l

COMERGIO




ESTUDIO DE FACTORES:

ad=1=121

LA CIUDAD BRINDA SERVICIOS VARIADOS:
SERVICIO DE AGUA POTABLE
ELECTRICIDAD

ALCANTARILLADO

ALUMBRADO PUBLICO

SEGURIDAD

CEMENTERIO

VIVIENDA

Il:-i'i,_EslAbFLAZA
A ¥

.. 2%

., 3 ®

PLAZA .q 8

DEPORTES

sie

HAOSPITAL

IMPEDIMENTOS FisicO QUE NO PERMITEN

LA CONTINUIDAD Y

ENTORPECEN

EL

ESPACIO. TANTO PARA EL PEATAN COMO

PARA EL TRANSPORTE.

i

ACERAS

ESPACID INVADIDO EN ACERAS

Quiascas ®

Hat e R

1 A F AREA DE CUIDO DE

, IGLESI ABIERTO (CALLE);
i (PRIVADO)

INCLUSO
LA

PARQUEO

ESPACIO DE

ACERA

Quioscos

VEHIiCcuLOS
CERRADO

NO EXISTE RESTRICCION PARA EL
LIMITANDO

EL
LOS

VEHICULOS OBTIENEN EL ESPACIO.

LA MAYOR CONCENTRACIAON TANTO
PEATONAL CON FLUJO VEHICULAR SE HACE
EN LOS ALREDEDORES DEL COMERCIO
DURANTE LA MAYOR PARTE DEL DIA.

. COMERCIO
AREA VERDE
. INSTITUCIONAL

VIVIENDA

AREAS DE MAYOR
INFLUENCIA DE PARRUED
CUADRANTES
EJES

ASCO.

EN
COLAPSANDO
CENTRALES
AFECTADO A PEATONES

LOS
DEL



ESTUDIO DE FACTORES:

CASCO URBANDO DE NORTE A SUR. PERO DE OESTE A

| Ay

TOPOGRAFIA DE LA CIUDAD DESNIVEL

STE ES UNA LINEALIDAD CONSTANTE

NresmsmsssssssssEsEsEEsEEsEsEsaEanen, SIN PENDIENTES.
NORTE

SUR

VARIADOS FACTORES SON PARTE DEL
ENTORNO DE LA CIUDAD, EQUIPAMIENTO AUNQUE ,EXISTA UNA ALTA
QUE CUMPLEN UNA FUNECION YA SEA AREAS DEL CASCO CONEBENTRACION bE POBLAGION
COMO UN SERVICIO O POR SEGURIDAD. ....... BIN EQUIPAMIENTO. TRANSITANDO LA CIUDAD  ESTA NO LA
VIVE EN SU ENTORNO, OCARTAGO SE
CARACTERIZA POR SUS MONTANAS Y
‘, CLIMA FRESCO. DESDE CUALRUIER PUNTO
DEL CASCO URBANO SE PUEDE DISFRUTAR

DE LAS MONTANAS, LA VENTAJA DE LA
VOLUMETRIA ES LOS EDIFICIOS BAJOS LOS
CUALES NO IMPOSIBILITAN EL PAISAJE
NATURAL QQUE RODEA LA CIUDAD.

PARQUEDO DE BICICLETAS

DEPOSITO DE BASURA t

@ PARADA DE AUTOBUSES
PROTEGIDA

P

BANCAS

I A gy o

5

q p HIDRANTES z s
IMG #17. Montaria del Norte de la ciudad




TIPOLOGIAS
NO CONTAMINANTES

ES ESE ESPACIO QUE SE PRIORIZA PARA EL QUE
EL PEATAN DE MOVILICE SIN NINGUN TIPO DE
DONDE UNICA Y EXCLUSIVAMENTE

BARRERAS
CIRCULAR SIN LA

LOS PEATONES PUEDEN
INTERFERENCIA DE MODO MOTORIZADOS.
LA SEGURIDAD ES UN ELEMENTO PRIMORDIAL

PARA LA VIVENCIA DE ESTOS ESPACIOS. EN LA
DE ALTA

CIUDAD ENCONTRAMOS AREAS
CONCENTRACIAON PEATONAL. @

) LA BAsiLICA DE LOS

ANGELES, CON LA

PLAZA, PROMUEVE EL

ENCUENTRO SOCIAL,
VISITANTES

LA CATEDRAL, NO (

TIENE PROPIAMENTE
UNA PLAZA, PERO SI
UNA APERTURA CON

ESCALINATA QUE SE

POR LOS

ﬁ AL TEMPLO, VARIADAS
FERIAS DE ARTESANIA

CONVIERTE EN UN
PUNTO DE ESPERA DE

Y POR LAS FECHAS DE
CONVIVENCIA SOCIAL

LA VIRGEN A AGOSTO.
AL SER OCUPADA

(PARA ESTA ACTIVIDAD
PERMANENTEMENTE

RECIBE 1.5 MILLONES

1

DURANTE EL DIiA.
LA PLAZA MAYOR, UNA ABERTURA

EN MEDIO DE LA CIUDAD QUE HACE

QUE LAS PERSONAS LA CRUCEN
AL IGUAL QUE

DE VEZ EN

CONSTANTEMENTE,
SE GENERAN EVENTOS

CUANDDO.
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rraLosias bak b a2 8 ok ffe 2

NO CONTAMINANTES

Cx

LA CIUDAD OFRECE ESPACIOS
PEATONALES coMo ACERAS

CONSUME

LA MAYDRI,A DE ESTAS AUN
. CONSERVAN SU TEXTURA DE
. ° ° GRANDES BLOQUES DE
PIEDRA GRIS, ADOQUINES Y

/n\ Nlni MOVILIDAD
LLEGA EgPERA SALE CONCRETO SON LOS TRES
. ACCEQ,BIL,DAD ELEMENTOS PRESENTES
ACTUALMENTE. AUN ASI, SE

SE ENTRETIENE OBSERVA LA FALTA DE

" RAMPAS, BARANDAS (]
r' PASAMANOS QUE FACILITEN
UNA ACCESIBILIDAD, LA

RAMPAS EXISTENTE NO
CUENTAN CON LA INCLINACIAN

N,
N,

RS 0O NO CUMPLEN EL ANCHO DE
~“ 1.20M.

SE ENCUENTRAN BARRERAS
ARQLIITEBTE,INIDAS EN LAS
ACERAS COMO MURETES QRQUE
SE CONSTRUYEN PARA EVITAR

“ QUE LOS VEHICULOS
S PARDUEEN SOBRE LA MISMA.

TRAYECTO DE S0O0OMTRS S

e e
T s,
e T
Rt =T
S et
Se.-—
et
e o
T
e et
S
o
e
e
A
S it
By
o
Y

TIEMPO CAMINATA: 1 5MIN APROX R
s s 2
INCLINACION: MINIMA 2% DE ESTE A OESTE. \ .



TIPOLOGIAS
NO CONTAMINANTES

ES UN ESPACIO DESTINADO PARA EL TRANSITO DE
BICICLETAS, ES PARTE DE LA
PUBLICA QUE BORDEA EL
CONTANDO CON TRES ESTACIONES
FACILITE UN

EXCLUSIVAMENTE
INFRAESTRUCTURA
URBANDO CENTRAL,
DE PRESTAMO DE

TRANSPORTE EFICIENTE,
PERSONAS QUE SE TRASLADEN DE UN LUGAR A OTRO

CACO

BICICLETAS QUE

SOSTENIBLE Y SANO A LAS

UTILIZANDO ESE MEDIO EN LA CICLOVIA.

LA MUNICIPALIDAD Y LA EMBAJADA DE LOS PAISES
BAJOS INICIAN EL PLAN PILOTO CON UN SERVICIO DE
PRESTAMO GRATUITO PARA ESTUDIANTES DEL INSTITUTO
TECNOLOGICO DE COSTA RIcA, COLEGIO UNIVERSITARIO
DE CARTAGO Y COLEGIO JORGE VOLIO ESTO PARA SUS

INICIOS Y PERIODO DE PRUEBA.

TRABAJADOR

’N:I

bk ez

VELOCIDAD:
TIEMPO:

kl;u';‘

4
4
4
/
/
4
/4
4

1
]
1
]
]
]
I
I
I
1
]
]
i
]
i

5 =
-
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\
\

1
ll
I \
Il \ (] 1
- TIEMPO DEL RE\:\PRmDD !
1 b -
\ EN TOTAL: i
1
\‘ I
\ I
I

fﬁﬁ if ot X

LA MEJOR MEDIDA PARA FOMENTAR EL USO DE

LA BICICLETA ES PLANIFICANDO EL TRAFICO Y

DISMINUCIAN DE ESTE, HACIENDO ESPACIOS

MAS SEGURO PARA PEATONES Y CICLISTAS.

\
VELOCIDAD:
\
TIEMPO:
AY

S
R ~, "
NNS ‘l
N
Y 1 /
r==2s, i 1
! /
1 \~ Y4
] ~,
o i Sy /7
] — o
) 4 N
] 4 S
~ i e -
. ] / ‘\‘
= ! ’
!

VELOCIDAD:
TIEMPO:

1

PARQUEA
o
el

.\.

LLEGA

ESTUDIANTE

.\.

PARTE

CAPACIDAD 1
PERSONA

MAPA TIEMPO DE RECORRIDOS



UN PROYECTO PLANEADO PARA DESARROLLARSE EN
ETAPAS:

PROGRAMA MOVILIDAD
SANA Y SOSTENIBLE

| ETAPA: CicLovia

Il ETAPA: PARRUEOS PARA BICICLETAS EN COLEGIOS Y
sITios PUBLICOS.

11l ETAPA: PROMOCIAN Y EDUCACION SOBRE EL USO DE LA
BICICLETA.

IV ETAPA: BICIPUBLICARTAGO

PROMEDIO DE 500
ESTUDIANTES

S
e T

30 Yy 50 BICICLETAS

r
|
|
|
|
|
|
|
|
|
1
i
|
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|
|
|
|
|
I
|
I
1
i
i
|
I
|
|
|
I
1
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|
i
I
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|
i
I
|
I
I
|
i

PRESTADAS A DIARIO PLAN PILOTO
IMPULSO A LA MOVILIDAD TEC TTTTTT
76% HOMBRES SECTOR 5
SOSTENIBLE CIUDADANA cuc ‘
24%MUJERES

C. JORGE VOLIO “ n

EL PROYECTO DE LA CICLOVIA LLEGA A LA CIUDAD CON EL OBJETIVOD

SECTOR 6
COLEGIO UNIVERSITARIO

DE MOTIVAR A LA POBLACIAN A UTILIZAR UN MEDIO DE TRANSPORTE “.
EFICIENTE, SALUDABLE Y NO CONTAMINANTE. TOMANDO EN CUENTA " Osﬂb
QUE SE DESPLAZA MAS RAPIDO QUE UN VEHICULDO EN LA CIUDAD .
PUES CUENTA CON UNA INFRAESTRUCTURA EXCLUSIVO DE USO PARA
LA MISMA LA CUAL PERMITE UNA ACCESIBILIDAD FACIL. LA BICICLETA SEcTFR
BOULEVARD POLIDEPORTI

SE ADAPTA A LA CIUDAD POR EL HECHO DE RECORRER DISTANCIAS
CORTAS, DE 15 A 20KM/H PERMITE HACER TRAYECTOS RAPIDOS.

SECTOR 2

PLANTEL MUNICIPAL SECTOR 3

ISTARU

EL CANTON CENTRAL DE CARTAGO [UIERE DISMINUIR LOS

220.000 CARROS GUE TRANSITAN EN SUS CALLES EN LAS

HORAS PICO, POR LO CUAL ABRIRA UN SERVICIO DE MAPA DE RECORRIDO DE LA ClCLOVIiA
ALLUILER DE BICICLETAS.

ALCALDE ROLANDO RODRIGUEZ



TIPOLOGIAS
@ CONTAMINANTES et

TREN

ESTACION LOS

OESTE EN DOS PUNTOS EN LA ESTACIAON DE LOS I
ANGELES

ANGELES, HASTA EL PUNTO DE LA ANTIGUA ESTACION
JUNTO AL MERCADO. EN SU RECORRIDO POR LA CIUDAD
SE CREO UN BOULEVARD COMO PASO PARA ESTE;
RESTRINGIENDO EL PASO VEHICULAR = DANDO
SEGURIDAD A LA CICLOVIA QUE ESTA PARALELA.

CASCO URBAND CIUDAD
DE CARTAGO

M

i
|
1
|
|
|
|
|
1
|
EL RETORNO DEL TREN RECORRE LA CIUDAD DE ESTE A :
|
|
|
|
1
|
|
|
F]

CARGA
PARTE

DESCARGA

CALLE PRIMAR
SENTIDO ESTE - OESTE

A PARALELA

——r IMG #19. Antigua Estacion Andenes

T
ESTACIAN LOS
ANGELES

MAPA DE RECORRIDO DEL TREN POR EL BOULEVARD :

TRAYECTO DE 800MTRS




EL TREN ACTUALMENTE
TRANSPORTA 6000
PERSONAS AL DIA.

EN HORARIOS DE 8
PARTIDAS POR LA MANANA
DESDE LAS 5:30 AM A
S:00AM

3:30 A 6:30PM

N

MAPA AMPLIADO DE LA
SECCIAN DE LA ESTACIAGN

ACERA 2.00m

INCOFER DISPONE DE 4
VAGONES PARA CADA VIAJE

CAPACIDAD DE 300
PERSONAS.

CosTto DEL VIAJE 550

COLONES; COMPRA DE
TIQUETES.

EL VIAJE DEL TREN

DURA SALIENDO DE
CARTAGO HASTA LA
ESTACION DEL
ATLANTICO EN SAN JOSE
45MIN

1
:'--_I
1 1
1
1
I ! .
e o o e o e e ===3% CARACTERISTICAS:
2.55MTRS ANCHO
CADA VAGON TIENE LA CAPACIDAD 3.60MTRS ALTURA
PARA 62 PASAJEROS OO0 TONELADAS
80KM/H
EL TREN TRANSPORTA 250

PASAJEROS POR CADA RECORRIDO



5:30AM

6:10AM

16:25PM

17:25PM

7:35AM

8:05AM

16:55PM

18:25PM

l_'| lE|

120 PERSONAS X VIAJE

@TREN
MOTOR MAS 2 VAGONES 120
PERSONAS X 13 VIAJES

Z2TRENES
SALIDAS AM 3120 PERSONAS SALEN

— RECORRIDO DE 2 1KM

[J
ml TIEMPO 43MIN

8 CARRERAS

SALIDA 250PERSONAS
ToTAL: 2000 APROX

PP & TTTiTiTe

) 1L

5 CARRERAS
SALIDA 250PERSONAS
ToTAL: 1000 APROX

SALIDAS PM

LA SITUACIAN ACTUAL DEL
FUNCIONAMIENTO DEL TREN SI
BIEN ES CIERTO HA SIDO UN
AVANCE IMPORTANTE EL CAMPO
DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD
DE CARTAGO ESTE NO ES
SUFICIENTE; INICIANDO POR LA
DEMANDA DE PERSONAS A
MOVILIZAR NI SE CONTIENE
ESTRUCTURA TAMPOCO
MARQUINARIA PARA ESIMES EL
TREN DEBERIA DE FUSIONAR

VARIOS MEDIOS PARA
CATAPULTAR UN IMPULSO EN LA
EVOLUCIAON DE LOS

DESPLAZAMIENTOS. INTEGRARSE
A LA ESTACION DE LUMACA Y
SER COMPETITIVO COMO MEDIO.



TIPOLOGIAS

CONTAMINANTES

CARGA
e DESCARGA
LLEGA DESCARGA
[ o
° : - PS @ Paradas
-3 . e Terminales
) ® o
z °
°e © 2
.. .. g No cuenta con

infraestructura(terminales)
para la espera de la unidad y
entorpecen el espacios de

i aceras.
MAPA UBICACIGN DE PARADAS EN EL

CASCO URBANDO

AUTOBUS

EL DISENO DEL SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO NO PRESENTA

INTERCONEXION CON OTRAS RUTAS PARA ASi MEJORAR EL FLUJO DE
AUTOBUSES,; POR LO QUE AL TENER LINEAS QUE COMPARTEN RUTAS AHI
ES DONDE SE GENERA CONGESTION VIAL, LA INEFICIENCIA Y LA
E:CINTAMINAE:IIf]N, NO INVITANDO AL USUARIO A UTILIZARLO. EL SISTEMA
INSUFICIENCIA EN LA FRECUENCIA DE LAS RUTAS

COMO CONSECUENCIAS

OPERACION DENOTA
LA CUAL ALARGA LA ESPERA PARA ABORDAR,
LAS LARGAS FILAS Y LAS UNIDADES PASANDO SU MAXIMA CAPACIDAD
DE TRANSPORTE DETERIORA EL SISTEMA Y LA SEGURIDAD VIAL QUE

DEBE DE EXISTIR. /

N

MAPA DE FLUJOS DE RUTAS DE S LINEAS QUE
CIUDAD EN DONDE EN IERTOS PUNPOS(MARCADOS EN

LA SATURACION DE UNIDADES CON ISMA RUTA LO CUAL GENERA CAOS.

v

OQULAN POR LA
STRAN

MAPA DE RECORRIDO DE RUTAS EN LA CIUDAD.
REFERENCIA DEL REORDENAMIENTO VIAL DE CARTAGO ENERO 2015



RUTAS INTERURBANAS
COLECTIVO Y EXPRESS

TIPOLOGIAS
CONTAMINANTES

PARA LA ENTRADA Y SALIDA DE CARTAGOS ESTA LA

TERMINAL LUMACA OFRECIENDO VARIADAS RUTAS A LA

CAPITAL ENTRE SERVICIO COLECTIVO Y DIRECTO.

Flota de 125 unidades

R e W R - 2722

Cada 6 min

SERVICIO EXPRESS: RUTA DIRECTA SIN
INTERRUPCIONES DE TERMINAL A TERMINAL

SERVICIO DIRECTO POR SAN PEDRO: EXPRESO
HASTA LLEGAR SAN PEDRO Y DE AHi EN
ADELANTE HACE PARADAS OFICIALES.

SERVICIO DIRECTO POR ZAPOTE: EXPRESO
HASTA LLEGAR ZAPOTE Y DE AHI EN
ADELANTE HACE PARADAS OFICIALES.

SERVICIO COLECTIVO! YA SEA POR SAN
PEDRO [m} POR ZAPOTE DONDE REALIZA
PARADAS ESTABLECIDAS.

Moviliza por dia 40mil : 7

US“B”OS IMG #20. Frente de Terminall de Lumaca IMG #21. Calle entrada de las unidades.

Frecuencia

» " =
o H&
CER] o) 1«%
19.85% 53.10% 21.35% 5.70%

GRAFICO: PORCENTAJES DE POBLACION
USUARIA EN UNA FARADA DE AUTOBUS

5.1%

v



TIPOLOGIAS

PARA LA ENTRADA Y SALIDA DE CARTAGOS ESTA LA TERMINAL

LUMACA OFRECIENDO VARLADAS RUTAS A——LA,_QA}DA‘i'AL,"EI)aTRE,.’: /.‘; - T i [ .
SERVICIO COLECTIVO Y Dl);(Ec:-rt:l. N [ I & LN\ ,)\/A » ; N LA T --TERMINAL
‘ N ; f ! CUENTA CON TUNAS
emMiN @ I T INR -S| Wy 2 T .' EIFIE:IINAS PEQUENf\E
M) 0) I i i - i ATENDIEIN- — 1Al_
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TIPOLOGIAS
CONTAMINANTES

ES UN VEHIiCULD QUE TRASLADA PERSONAS

( DE I A 5 DEPENDIENDO EL VEHiEULD) EL
CUAL TIENE UNA TARIFA POR DISTANCIA
RECORRIDA.
@ LLEGA DESCARGA PARTE
( Junl )
LLEGA ESPERA CARGA PARTE

Capacidad para 5 personas
depende el vehiculo

A

Sistema de tarifa después de ller
km 640 colones g2

Tﬁﬁdlil

272722

Q

La ciudad cuenta con 82 espacios autorizados para parquear taxis y esperar
por clientes

OTRO MEDIO DE TRANSPORTE PUBLICO, QUE CONSISTE EN EL

ALQUILER DE UN VEHICULD CON UN CONDUCTOR, QUE

TRANSPORTA A UNA O VARIAS PERSONAS (GRUPO F’EQUEND) DE
PASAJEROS LA MISMA DIRECCIAN (]

QUE SE DIRIGEN A

VARIADOS DESTINOS, CON /LA IDEA DE OFRECER UN VIAJE
CONFORTABLE Y RAPIDO ESTE SE CARACTERIZA POR SER DE
PUERTA A PUERTA ES DECIR DEJARLO EN EL DESTINO EXACTO
SIN NECESIDAD DE TOMAR OTRO MEDIO RQUE LO DESPLACE.

ESTE SE MEDIRA POR UNA TARIFA Y RECORRIDO.

7 Sin
@0 7 uso ° =
No "o =% e =) 2 0
autor?é o) & 4 = NO " @
autoriza n
@0 @0 @° uso_

q
=)
Existen espacios (Sin uso) la cual esta establecida pero no es utilizada; como

por ofra parte estan las NO autorizadas que son puntos de busqueda de los
ciudadanos y apropiada ya por los taxista.

MAPA UBICACION DE PARADAS TAXI

\/

ODOE3




TIPOLOGIAS

CONTAMINANTES
AR oty G D W ool Gl WD

ESTE SECTOR CONTEMPLA VEHICULOS
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PRIVADO

PEQUENDOS,

GRANDES,

CAMIONES,

MOTOCICLETAS.

COMPORTAMIENTO FLUJO VEHICULAR

MAPA RED VIAL CIUDAD DE CARTAGO

Ooeos =



TIPOLOGIAS

CONTAMINANTES
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‘ Doble sentido

\\--Linea férrea MAPA RED VIAL SENTIDO CIRCULACIAN

EL LANAME REALIZA UN ESTUDIO SOBRE LAS
CONDICIONES DE INFRAESTRUCTURAL VIAL EN
LE CASCO ANALIZANDO EL ESTADO Y
CONDICIAON DE LA TRAMA DE CALLES.

SECTOR NORTE

SECTOR SUR

Bueno

Regular
- Malo MAPA RED VIAL ANALIZADO E
- Muy malo CUANTO INFRAESTRUCTURA

LA MAYORIA DE LAS CALLES DE LA CIUDAD
CARTAGO PRESENTAN UNA CONDICIAN
REGULAR, SEGUIDO DEL MAL ESTADO EL CUAL
REQUIERE DE UNA INVERSION FUERTE S| SE
HA DE INTERVENIR A TIEMPO. EL HABILITAR
LAS CONDICIONES DE TODOS LOS TRAMOS,
MEJORARIA LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD PARA
DARLE PRIORIDAD AL TRANSPORTE PUBLICO.

94/




TIPOLOGIAS
CONTAMINANTES

MAPA CONGESTIONAMIENTO VIAL — ENTRE SEMANA
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UNO DE LOS MAYORES INCENTIVOS PARA
EL TRANSPORTE PRIVADO ES LOS
ESTACIONAMIENTOS O PARQUEODOS, ATRAEN
MAS VEHICULOS DENTRO DE LA CIUDAD
LO QUE GENERA CONGESTION Y

DISFUNCIAON DE CAPACIDAD EN LAS ViAS

MAPA DE ESTACIONAMIENTOS CON BOLETA.

AV, .1
svPRMARER, L
.AV‘EFN . . AV, 3
. EW...‘. Y ¥
" " 'il-...' n L d 2]
:"'.l.:.. a o . .-..." .ﬁ t‘f o
n n "Fung,," . X '-ﬁ-..
"a x ' gyt ™ = '!?'-..
.Atl'l‘h....... : N .'l...‘;‘..f’h ,’;
L] L] Wang, d i Weny
AV, g 4 . :-..:.._..- 5 n l:'
¥ .-.5.. & " = T".-.:... »
Av.g = 2 BB,y o1 .
L] ":.. E ’I: ..’ i.......
m n H '
o &yt )/
Ty =
[] ot Ay
& ™ [] =V 10
--..'..: .'

==unnnns Aut. Eliminada por el Tren
= nnnnnsn Auforizada sin uso @ i7OPagfad000
==unnnnn Autorizada 6 ©

sunnnnns NO Autorizada - f‘
+ ESTACIONAMIENTO
& 75% NO HABILITADO

EXISTA O NO AUTORIZACIAN UN ESPACIO LIBRE ES OCUPADO
PARA UN VEHICULO EN MEDIO DE LA CIUDAD MUCHAS VECES
IMPIDIENDO ESA ACCESIBILIDAD QUE DEBERIA DE CONTAR LAS
ACERAS [m] ESQUINAS PARA LOS PEATONES; ToODO ESTO
AUMENTA LAS POSIBILIDADES DE CONGESTION VIAL Y
CONTAMINACION AMBIENTAL, TRADUCIDO, EDNSEEUENTEMENfE,
EN UN DETRIMENTO EN LA CALIDAD DE VIDA DE LAS PERSONAS.

# de espacios o

ao MAPA ESTACIONAMIENTOS PUBLICOS
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DINAMICA

MIENTRAS EL VEHIicuULD
SIGA COMO PRIORIDAD EL
DINAMISMO ENTRE LOS

EL PEATAN EN LA CIUDAD SE Qs p <
. B .Q’ : INVERSIGN DE LA EMBAJADA MEDAS MEDIOS SERA
ADAPTA LA SITUACION A SUS g ’
4 ¥ DE HOLANDA E CONJUNTO CON INEFICIENTE Y NO SE
ESPACIOS INVADIDOS Y NULOS. PoOR T - z
LA MUNICIPALIDAD DE LA PODRA LOGRAR UN
LO QUE SE DENOTA LA AUSENCIA DE C\VC )
/" / CIUDAD IMPULSAN EL ORDEN NI UN BENEFICIO
ESTE IMPIDIENDO LA MOVILIDAD = = " )
: . PROYECTO DE LA CICLOVIA AL PEATON QUE TRANSITA
SOSTENIBLE.
COMO UN PLAN PILOTO PARA LA CIUDAD. EL IDEAL NO

VARIAR RESULTANTES.

ES DESARROLLAR MAS
INFRAESTRUCTURA PARA
EL MOTOR SINO PARA EL
SE DESARROLLA UN BOULEVARD DE uso
USUARIO QRUE NECESITA

EXCLUSIVO PARA EL TREN EL CUAL EL PEATON ,
UN ESPACIO PUBLICO.

SE HA APROPIADO A LA AUSENCIA DE ESTE,

HACIENDOLE UN INCORRECTO uso; i i

COMPLEMENTANDOSE CON  EL  TRANSPORTE VALORACION SEGUN

PRIVADO RUE LO UTILIZA DE PARRUEO Y LIBRE TU'-E'?ANWA CON EL

TRANSITO. PEATON LOS DE MAS
MEDIOS.

@ ’ﬁ‘ih R ' —

EL VEHIiCULO ES UN

PROTAGONISTA EN LA
INTERVENCIAN DE LOS
OTROS MEDIOS,
APODERANDOSE DE LA
CIRCULACION Y
ENTORPECIENDO LOS

O0BI

DEMAS MEDIOS.




ANALISIS COMPARATIVO DE LAS TIPOLOGIAS

EsTA SECCION DE LA INVESTIGACION PRETENDE ANALIZAR E
INVESTIGAR LAS VENTAJAS Y DESVENTAJAS DE LA TIPOLOGIAS
PRESENTES EN LA CIUDAD, SER CONSIENTES DE SU IMPACTO
EN EL CIUDADANO Y EL AMBIENTE; COMO LO ECONOMICO Y
SOCIAL. EL ANALISIS COMPARATIVO PERMITIRA DIAGNOSTICAR
QUE ES LO MEJOR PARA EL URBE Y COMO IMPLEMENTARLO
cCoMO MEDIDA EN LOS MEDIOS DE TRANSPORTE.

AsSi TAMBIEN PROYECTAR LOS POSIBLES ESCENARIOS DEL
PORQUE DEBERIA DE EXISTIR EL SISTEMA DE INTERMODAL
PARA LA CIUDAD. ENTRE LAS CARACTERISTICAS ANALIZAR DE
CADA TIPOLOGIA VA SER:

1: CONSUMD DE ESPACIO PUBLICO

2: CONSUMDO ENERGETICO

3: NIVEL DE CONTAMINACION(SAONICA-AMBIENTAL)
4: CosSTOS ECONOMICOS.

PARA SI FINALIZAR LA SECCIAON CON INDICACIONES DE LOS
MEDIOS ,MAS IDANEOS PARA LA CIUDAD TOMANDO EN CUENTA
TODAS SUS VENTAJAS Y DESVENTAJAS CON LA FINALIDAD DE
DEMOSTRAR QUE ES LO QQUE LA CIUDAD NECESITA EN
CUESTION DE MOVILIDAD PARA LAS PERSONAS QUE GARANTICE
MOVILIDAD Y ACCESIBILIDAD.



HROG

CUALQUIER MEDIO DE TRANSPORTE OCUPA ESPACIO
EN LA CIUDAD TANTO PARA SU PARQUEO COMO
CIRCULACIAN, ESE DEPENDERA DEL VOLUMEN DE
VEHICULOS Y LA CANTIDAD DE PASAJEROS. EL
MODO MAS CONSUMISTA DE ESPACIO ES EL
VEHIicuLO QUE PARA UN VIAJE MiNIMO REQUIERE DE
UN PASAJERO (CONDUCTOR).

METROS DE ANCHO PARA TRANSPORTAR A 50MIL

PERSONAS
= g
"o
) 35

Ful.

FUENTE: RAFAEL SOLERA HERRERA. TRANSPORTES URBANOS.

DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES
ESCUELA DE INGENIERIA TECNICA DE OBRAS PUBLICAS

175

NUMERO DE PERSONAS RQUE PUEDEN CIRCULAR POR UNA via DE
3 Y 5 METROS DE ANCHO DURANTE A UNA HORA , EN FUNCIAN
AL TRANSPORTE.

=

i

Ml Ml
- Y U
L4 S My
A4l L4
Wi My
Add ddA

FUENTE: ASOCIACION INTERNACIONAL DE TRANSPORTE PUBLICO, 2003

SE CONSIDERA TAMBIEN EL ESPACIO OCUPADO POR EL TIEMPO AL
APARCAMIENTO EL CUAL A VECES LIMITA EL ACCESO Y ENTORPECE EN
CASOS LE FLUJO VEHICULAR. LA CIUDAD AL EXTENDERSE COMO
CONSIGUIENTE HACE {HUE SE CONSUME MAS ESPACIO PARA EL
TRANSPORTE POR LO QUE MUCHAS VECES LAS TAREAS COTIDIANAS
NOS OBLIGAN A DISTANCIAS IMPORTANTES Y LEJANAS, LA NECESIDAD
DE DESPLAZARNOS DEBERIA DE DESARROLLAR UN MODELO DE
MOVILIDAD EFICIENTE Y DISMINUYENDO LOS ALTOS IMPACTOS DE
CONSUMO DE ESPACIO AL PEATON.
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CoONSsSuMO POR MEDIO DE TRANSPORTE EN LA
CONSTRUCCION DE INFRAESTRUCTURA

[53=Va|

0.8

DIVIDIR EL CONSUMDO ENERGETICO= KILOGRAMOS EsTO POR LA

28808

CoONSuUMO ENERGETICO

CANTIDADES ALTAS DE
VEHICULOS ES
PRACTICAMENTE

OBLIGAR A LOS

ESPACIOS A SER
CREADOS PARA ESTOS
MOTORES coMOo
PRIORIDAD.

LA ENERGIA APLICADA PARA TRANSPORTAR A UNA
PERSONA A CIERTA DISTANCIA DETERMINA QUE MAYOR
0O MENOR EFICIENCIA; ES DECIR EN CUANTO MAS
ENERGIA APLIQUE ES MENOR LA EFICIENCIA Y MAYOR
EL COSTO, PUES AL MISMO TIEMPO GENERA CANTIDAD CONSUMO POR MEDIO DE TRANSPORTE EN LA

Otras

DE CONTAMINANTES EMITIDOS POR LA ENERGIA. EN ESTE caso eL TRen (.8 MANUTENCIAON DEL SISTEMA
EL ANALISIS CONSISTE DESDE UN PUNTO DE PARTIDO CONSUME MAS ENERGIA
coMo LA CONSTRUCCION DE UN VEHIiCcULO, POR LDOS ECOSTOS DEL 0.6
s MANTENIMIENTO DE UNA M
INFRAESTRUCTURA, MANTENIMIENTO Y CIRCULACIAN

PARA Asi OBTENER UN VALOR DE CONSUMO

INFRAESTRUCTURA COMO

) LA RUE RERQUIERE, 0.4
ENERGETICO. TUNELES ESPECIALMENTE
SUBTERRANEOS,
VENTILACIAN, ACCESOS, 0.2

SEGURIDAD PRIVADA.

CONSUMD ENERGETICO POR FABRICACIAN DE LOS
VEHicuLOS

“E.I Otras

0.8 CONSUMO TOTAL POR MEDIO DE TRANSPORTE

EL VEHICULO SE CATEGORIZA
COMO EL MENOS EFICIENTE Y
MAYOR CONSUMISTA
ENERGéTIDD, DOBLANDO AL
TREN Y 4 VECES MAS QRUE EL
AuTOBUS. AUNQUE EN
MANTENIMIENTO DEL SISTEMA

_—
@
G

EL TREN SEA CONSUMISTA, LO
FUENTE: BALANCE ENERGETICO DEL CICLO INTEGRAL DE TRANSPORTE CONTRARRESTA EL RESTO DE

EN 1992. HACIA LA CONSERVACION ECOLOGICA DEL TRANSPORTE EN

ASPECTOS ANALIZADOS
ESPANA. LA CATARATA, MADRID ey ANALIZANDOLO COMO MAYOR
EFICIENTE

Otras




DIVIDIR EL CONSUMDO ENERGETICO= KILOGRAMOS

A0

LA MAYOR PERCEPCION SE DA EN LA CALIDAD DEL
AIRE EN LAS CIUDADES LA CUAL INCIDE SOBRE LAS

PERSONAS DE MANERA DIRECTA.

MAYORES CONTAMINANTES:

OXIDOS DE NITROGENO N Ox

OzONO TROPOSFERICO o3

DIOXIDO AZUFRE so2

MONAXIDO DE CARBOND co

COMPUESTOS VOLATILES cov

HC co NOx PM

Gasolina 0,1 1 0,02 0,005
Diésel 0,5 0,25 0,025

EL MOTOR DIESEL, AUNRUE CONSUMA MENOS
ENERGIA, ES MUCHO MAS CONTAMINANTE EMITEN 5
VECES MAS PARTICULAS EN SUSPENSIAN Y 3 VECES
MAS OXIDO DE NITRAGENO QRUE LOS MOTORES DE
GASOLINA.

FUENTE: NORMATIVA EUROPEA (EURO 4) ENERO 2005

“También hay que tomar ofras acciones: devolverles la ciudad a los peatones, construir ciclovia,
mejforar la sequridad de los barrios, invertir en mejores vias y en ordenamiento tertitorial. De lo
contrario, pasaremos el tiempo en presas y generaremos mais emisiones”, dijo Corrales.

Fuente: La Nacion, Z4 noviembre 2014

EL RUIDO coMO UN
FACTOR CONTAMINANTE
DE TODA CIUDAD ESTE SE
MANIFIESTA EN UN 80% Y
SOLO UN 6% ES DEBIDO
AL FERROCARRIL.

CANTIDAD DE RUIDO EMITIDO POR MEDIO DE TRANSPORTE

L™

<

P,

CONSUMO DE COMBUSTIBLE
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DIVIDIR EL CONSUMO ENERGETICO= KILOGRAMOS

HROG

CONSUMO DE TIEMPO

S s
. -------------------- %-I> M ’(]'\M#

634957

Viajes a san José por dia

PORCENTAJE DE VIAJES A SAN JOSE EN DIFERENTES MEDIOS

siusunYasuunasunnsfasunns Yasunnn Ry

28.9%

. ., e
ey Gl ..

Conductor propio
4.2%

Pasajero del auto




VENTAJAS
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VENTAJAS Y DESVENTAJAS TIPOLOGIAS

O B8 2

1-POR SALUD 1-POR SALUD
2-cosTo 2-ELIMINA ESTRES
MANTENIMIENTO 3-ES RENTABLE
MiINIMO 4-DESCUBRE
MINIMO LUGARES NUEVOS

3-0CUPA
DE ESPACIO 5-INTERAACION

4-Es ECOLOGICA SOCIAL
5-NO CONTAMINA
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INTERPRETAR LA PERCEPCION DE LAS PERSONAS CON
RESPECTO A LA MOVILIDAD DEL US0O DEL ESPACIO
PUBLICO IMPLEMENTANDO LOS CONCEPTOS DE LAS
DIRECTRICES URBANAS Y LAS PERSPECTIVA DE GENERO.

ol

|



LA OBSERVACIAN SERA
PRIMORDIAL PARA REVELAR LOS
COMPORTAMIENTOS DE LAS
PERSONAS EN LA CIUDAD, CUAL ES
LA PERSPECTIVA CON RESPECTO AL
USO DE LOS ESPACIOS QRUE
OFRECE LA CIUDAD.

S| EXISTE UN USO CORRECTO O NO
POR ESO SE ANALIZARA DICHOS
COMPORTAMIENTOS MEDIANTE LOS
CONCEPTOS DE LAS DIRECTRICES
URBANAS.

OTRO DATOS ANALIZAR SERA LA
PERSPECTIVA DE GENERO;
IDENTIFICAR VARIABLES Y
NECESIDADES DEL HOMBRE Y LA

MUJER EN LOS ESPACIOS SEGUN

LA COTIDIANIDAD DIARIA LA CUAL
REPERCUTE DIRECTAMENTE EN LA
MOVILIDAD DE LA CIUDAD.

88/1




JUE ES UNA DIRECTRIZ?

OBJETIVO

\ 4

ARTICULAR LOS ESPACIOS ACTUALES BAJO
CRITERIOS DE ORDENACIAN QUE DETERMINAN LA
PLANEACION URBANA. gesTT

‘e
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PERSPECTIVA
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EL ESPACIO PUBLICO ESTA EN LA ESENCIA DE LO
URBANO, DESDE LA ANTIGLUEDAD HASTA NUESTROS
DIAS ES EL ESPACIO DEL ENGCUENTRO Y EL
INTERCAMBIO, ENRIGUECE LAS PRACTICAS LUURBANAS Y
ALIENTA LA PARTICIPAGCION DE LOS CIIDADANGS Y 54
INTERES POR LAS CUESTIONES 'COMUNITARIAS. LINA
CILDAD "SIN PLAZAS; NI- PARGILIES, NI ESPACIOS. PARA
EL  ENGCUENTRO CASUAL; . NO 'SOLO ~SERIA W POBRE
AMBIENTALMENTE “SING-— TAMBIEN EN LOS5 ASPECTOS
50010 URBANISTICOS.

“l AS GIUDADES Y 51 ESPACIO PUBLICO” (RAGUEL
PERAHIA, 201 2)

AREA DE ESTUDIO
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CASCDO URBANO

INTERMODAL

CARTAGO
MUSEOQ
~— PARQUE
-~ s 7z
~‘~~___ JESUS JIMENEZ
—
ANTIGUA TN ———
z o
ESTACIAN e ——
-— -

MERCADO
MUNICIPAL

MAPA SECCIAON AMPLIADA DEL CASCO URBANODO

AREA A INTERVENIR

68/1
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PERCEPCI OGN

B I U DAD COMO UN ESCENARIO DE COMUNICACIAON Y ENFOCA SUPOSICIONES SOBRE

- EL ENTORNO QUE VARIAN SEGUN
LAS EXPERIENCIAS.

-
-
- -
TERMINAL
DE Lumaca
....“‘ ‘ I~
i b ~

~

DESARROLLDO CULTURAL.

2000 2006

PARRUE

A LUMARA
& JESOS JIMENEZ ' g
[

PARQUE
dg'sﬁs JIMENEZ

~

CUESTION DE GENERO So

H H H ~
= ‘ . ‘ ‘ NNN
I : ~
"""" EET'ALIRAEIDN DE LA
r ﬁ:ﬂﬁr’;ﬂuu;& ESTACIAN INTERPRETAN

................... SimMBoOLOS

EL AREA SOMBREADA DE

COLOR  ROSA  PARA LA CON LA LLEGADA DE LA LA AGTIVACION DEL ENTORNS
EPOCA DEL 2000 FUE TERMINAL DE TREN RETOMA LA SENSACIONES
CONSIDERADA UNA ZONA AUTOBUSES DE ANTIGUA ESTACIAN Y

ROJA EN EL CASCO LUMAEA, SE DECIDE VllAE PARA AEl’ EMOCIONES

sus
PREFERENCIAS

ERCADO . ﬁw

MERCADO
MUNICIPAL

MUNICIPAL

URBANO DE LA CIUDAD DE INTERVENIR LA ZONA MOVILIZAR MAS
CARTAGO; POR LA
. PARA MODIFICAR su POBLACIAN. SE GENERA 1
PROSTITUCIAN LAS
, ASPECTO, POR LO QUE EN CONJUNTO -— :
CANTINAS Y VENTAS
OBLIGATORIAMENTE LOS BOULEVARD PARA  EL 1
CLANDESTINAS DE USUARIDS DEBEN , 1
ARTICULOS ROBADOS. EL TREN ¥ LA CIGLOVIA. 1
; TRANSITAR POR EL I
AMBIENTE TANTO DE DiA i Y
AREA.

coMOo DE NOCHE ERA
BOULEVARD TREN

i

ESPACIO ABIERTO

INDESEABLE PARA
TRANSITAR, ADEMAS DE LA
CANTIDAD INDIGENTES EN
LA ZONA POR EL TIPO DE
uso DE SUELO QUE
EXISTIO. POR LO QUE LA
MUNICIPALIDAD PLANTEABA
YA EN SU FUTURO USO DE
SUELOS ESTA AREA COMO

VENTILADO
LIBERTAD
FACIL MOVILIDAD

REGENERACION URBANA.

PERFIL FOTOGRAFICO 2006, ANTES DE LA LLEGADA DEL TREN



DISTANCIA: AFECTA LA
PERCEPCIAN DEL LUGAR COMO LOS
ANALIZA EL SER HUMANO S| EL
ESPACIO ES GRANDE O PERUENDO
COMO SE SENTIRA, QRUE DESEA
ENCONTRAR O SENTIR.

DISPERSIAON: Es ESA
DISTRIBLIEIIfIN DE PERSONAS POR EL
ESPACIO F'IjBLIEEI HACIA DIFERENTES
ACTIVIDADES

INTEGRACIOAN: UNIR Y MEZCLAR
DIFERENTES PIEZAS PARA GENERAR
DIVERSIDAD EN EL ESPACIO
PplBLICO.

SEGREGACIAN:  separaAcidN

DE ACTIVIDADES Y FUNCIONES DEL
LOS ESPACIOS.

/7
CIRCULACION: cALLES MIXTAS
,CONECTORES (auToBUS, PEATON,
VEHiCULO, BICICLETA)

--‘

*----------------------

CONCENTRACIAN

Es LA AGRUPACIAN DE
ACTIVIDADES Y PERSONAS QRUE
SE GENERAN EN LOS ESPACIOS
PUBLICOS.

*
N *
VID.A ENTRE ESF'ADIEIS"_DE
.

L
EPIFIE!IEIS REUNIGN

FOTSLLLER
.
*

~AREAS.
VERDES

AMPLIABLE SOSTENIBLE

AGR 10

ESPACIO
PUBLICO

CULTURA

ACTIVIDAD

GENERO
EN MASAS
EDAD
RECICLADD MuULTIUSOD

L6/7




CDNCENTRAE:

PAUTA DE VALORACIAGN

DISENDO
SITIO DE RECREACIAN
PRIORIDAD PEATONAL

INTERACCION SOCIAL

‘ PERSPECTIVA

AG 19

PAUTA DE VALDRACIAN

VARIEDAD DE TEXTURAS (SUELOS,
MOBILIARIO, ATRACCIONES, ETC.)

PALETA VEGETAL APROPIADA
(ESPECIES ORNAMENTALES,

FRUTALES, ATRACTIVAS PARA FAUNA)

26/1
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INTEGRACION

ES ESA SENSACION EN LA CUAL
LOS ESPACIOS NO GENERAN

N
/\_DISTANCIA ‘ BARRERAS ENTRE ACTIVIDADES.
_ lmmm = Y

PAUTA DE VALORACIAN D D D VARIEDAD

PROMOVER EL USO Y ACTIVIDADES
AGLOMERACION -. DEL ESPACIO PUBLICO CON EL FIN DE

GENERAR VIDA URBANA.
MOBILIARIO DE DESCANSO usos
SIGNIFICADOS

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
I
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
|
FORMAS |

MOVILIDAD(TRANSPORTE) - i
1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

1

BRINDAR AL ESPACIO
PUBLICO LA POSIBILIDAD .
N\ : ’°
’
-

DE APERTURA DE CAMINOS S

TRAYECTOS, PROPICIAR AN

SENDERDOS (VISUALES) DE ‘ DIS;IEIRSIIﬁN

FORMA NATURAL Y NO ¢r _’

FORZADA. z
L PAUTA DE VALORACION

LIBERTAD DE DESPLAZARSE
SENDEROS, TRAYECTOS CORTOS

INTEGRIDAD CON DEMAS CAMINOS

OFRECER ESPACIOS/ ACTIVIDADES
QUE ESTIMULEN LA ESTADIA DE LAS
PERSONAS EN EL AREA.

PROPICIAR LA UBICACION DE
PARADAS MAS EQUIDISTANTES DE
CIERTOS ESPACIOS PARA UNA
DISTRIBUCIAN MAS EQUITATIVA.



PAUTA DE VALORACIAGN

ATRACTIVO

ACCESIBILIDAD

INTEGRACION

MOVIMIENTO SOCIAL

INTEGRAR LOS EDIFICIOS Y EL

CONTEXTO PARA CREA
EXPERIENCIAS EN EL COMPLEJO
URBANO Y EVITAR LA
SEGREGACIAN MEDIANTE
ATRACCIONES, ESPACIOS [m]

ELEMENTOS PARA LA POBLACIAN
EN MASA.

N |’/‘ ya
v+ SEGREGACION

VARIEDAD

P 6/1

INTEGRACION

EFECTUAR UN DISEND
URBANO PARA EL PEATAN
CON DIFERENTES MEDIOS
( AuTOoBUS,
CAMINATA).

PAUTA DE VALDRACIAN

BICICLETAS,

UNIAON DE CAMINOS

PRIORIDAD PEATONAL

Uso AuTOMOAVIL

UsO DE CICLOVIA



DISPERSIAN

PERSEPCIAN

CIRCULACIAN

DISTANCIA

i INTEGRACION

VARIEDAD

LA PERSPECTIVA QUE SE PRESENTA EN EL AREA
BE ANALISIS ES LIMITADA POR BARRERA
ARLTJLIITEBTéNIEAS, INTERFIRIENDO EN EL CAMPO
DE LA VISUAL. PERO LAS PERSONAS TIENEN
GRAN SENTIDO DE UBICACION Y SE DESPLAZAN
EN TODO EL ESPACIO AUNQUE NO EXISTA UN
ESPACIO EXCLUSIVO PARA PEATONES Y S0OLO
SEA DE RECORRIDO Y NO DE PERMANENCIA.

EL CLIMA SE PERMITE PERCIBIR EN TODO SU
ENTORNO, EL CUAL OFRECGCE UNA APRECIACIAN
DE TODO ANGULO DE LA SECUENCIA EN EL
MOVIMIENTO DE LA POBLACIAON CON LA CIUDAD,
GENERANDO DOS AMBIENTES UNO DE DiA Y
UNDO DE NOCHE.

EL DISENO ACTUAL NO BRINDA MOBILIARIO
URBANDO DE DESCANSO POR LOS TRAYECTOS DE
RECORRIDOS LARGOS, NI SOMBRAS, LO CUAL
NO A CONTRIBUYE A RUE EXISTA INTERACCIAN
SOCIAL, ES DECIR QUE SE INICIE
CONVERSACGCIONES CON EXTRANDOS, QUE EL
MISMO ESPACIO GENERE ESTAS ACTIVIDADES DE
CONVIVENCIA PARA ASi HAGCER MAS DINAMICA
LA CIUDAD.

S6/1
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MOVILIDAD
PERMEABILIDAD

BN [NSTITUCIONAL
PARRUE JESUS JIMENEZ

MOVILIDAD PEATONAL ALTA
MOVILIDAD PEATONAL MEDIA & — === == = = = = — = — — —
MOVILIDAD PEATONAL BAJA — === = = = — — — — — — — — MUSEDO
MOVILIDAD PEATONAL MUY BAJA VIVIENDA
COMERCIO
L PARRUEDS
\
\
\
\
\
\
\
\\
\ A
AN A I
\ 1 1
\ I 1
\\ I I
\\ ] ! 1
N ,' I
N 4 I !
\ , ' // I
~ ] I |
N 1 |
A €—-2l___ v
<.-‘~.~. " ,4 4 ,' ‘—_-::::::___ /
== ~~~::-- - [
I ] I "~~~~.'~-- (] "
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A M— ! I I f
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vov
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¢, L. MOVILIDAD
PAUTA DE VALEIRAGIE’IN pERM EAB I LI DAD

IMG #22. Fachada Norte Actual

BN FACHADA OESTE ‘

LA ILUMINACION NOCTURNA ES ADECUADA EN VARIADAS
PARTES PERMITIENDO PERCIBIR EL ENTORNO.

EXISTENCIA DE ACTIVIDADES EN LA CALLE QUE ACTIVEN A LA
POBLACIAN Y DESPIERTEN INTERES DE PARTICIPAR.

EXISTENCIA DE BORDES PARA SENTARSE O ESTAR DE PIE,
BANCOS, NICHOS QUE INVITEN A ESTAR Y QUEDARSE.

VARIABILIDAD DE FUNCIONES EN EL ESPACIO RQUE SEAN
DINAMICOS ATRACTIVOS PARA EL PAISAJE URBAND.

EXISTEN ACERAS ANCHAS QRUE TIENEN DESCANSOS Y SON
ACCESIBLES PARA TODOS LOS USUARIOS.

APERTURA DE ESPACIOS QUE PERMITAN EL CONTACTO
VISUAL ADEMAS DE LA INTERACCION ENTRE EDIFICIOS.
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[ &

V4 WMOVILIDAD

sk

PAUTA DE VALORACIAGN p E RM EAB I LI DAD

— FACHADA ESTE ‘

LA ILUMINACIAN NOCTURNA ES ADECUADA EN VARIADAS
PARTES PERMITIENDO PERCIBIR EL ENTORNO.

EXISTENCIA DE ACTIVIDADES EN LA CALLE QUE ACGTIVEN A LA
POBLACION Y DESPIERTEN INTERES DE PARTICIPAR.

EXISTENCIA DE BORDES PARA SENTARSE O ESTAR DE PIE,
BANCOS, NICHOS QUE INVITEN A ESTAR Y QUEDARSE.

VARIABILIDAD DE FUNCIONES EN EL ESPACIO RUE SEAN
DINAMICOS ATRACTIVOS PARA EL PAISAJE URBAND.

EXISTEN ACERAS ANCHAS QRUE TIENEN DESCANSOS Y SON
ACCESIBLES PARA TODOS LOS USUARIOS.

APERTURA DE ESPACIOS QUE PERMITAN EL CONTACTO
VISUAL ADEMAS DE LA INTERACCIAON ENTRE EDIFICIOS.

IMG #24. Fachada Sur Actual > : : ﬁfl}ﬂf&w .

IMG #25. Fachada Este Actual




N T E &8 | 8

FACHADA
NORTE
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FACHADA
ESTE

FACHADA

OESTE

FACHADA
SUR

0y, .MOVILIDAD
PERMEABILIDAD

LOS PEATONES NO DISFRUTAN DEL TODO LA
ESCENA URBANA PRESENTE, EXISTEN PERUENOS
ELEMENTOS GUE PERMITEN VIVIR EXPERIENCIAS
EN UN RECORRIDO, PERO NO LO SUFICIENTE
COMO PARA HACER DE ESE ESPACIO UNA
ESTADIA.

EL AMBIENTE SENSORIAL, PERMITE  VIVIR
DIVERSAS EXPERIENCIAS Y EMOCIONES CON
VARIADOS AMBIENTES, LA OPORTUNIDAD DE
INTERRELACIONARSE EXISTE, S| SE DESPLAZA
POR LOS ALREDEDORES DE LA ANTIGUA
ESTACIAN, MERCADO (] EL ASILO, EL
SENTIMIENTO DE HISTORIA, DE ANTIGUEDAD

PERSISTE.

ENTRE LOS EDIFICIOS SE SIENTE Y SE VE LE
DINAMISMO DE COMERCIO Y RECORRIDO E
PEATONES, DANDO COMO RESULTADO ESPACIOS
DE INTERCAMBIO QUE PUEDEN GENERAR GRAN
CANTIDAD DE EVENTOS Y EXPERIENCIAS
DIFERENTES.

66/1
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LEGIBILIDAD_

BARRERAS,
BORDES,

LOS ESPACIOS SIN
NODOSs,

CAPACIDAD VISION EN
DEL ENTORNO.

ENTENDIMIENTO SENDAS,
HITOS, REMATES VISUALES QUE REFUERZAN LOS ELEMENTOS DE

DE

UNA IMAGEN DE CIUDAD.

CATEGORIZANDOSE
JERARRUIAS.

NDODOS: ESPACIO DE
\
CONECTIVIDAD \
\
\
\
HITOS: PUNTO DE REFERENCIA NODOS \‘
EN LA CIUDAD PARA SENTIDO 1 MERCADO CENTRAL \
DE UBlDAClIfIN. 2 ANTIGUA ESTAEIIfIN DE TREN ‘\
3 TERMINAL AUTOBUSES LUMACA \\
\
4 PLAZA CATEDRAL
DISTRITOS: SON SEGMENTOS N\
\
DE LA CIUDAD RECONOCIBLES. \\ '
\
_ HITDS X
SENDAS: SON CANALES DE .P , ) \
ARQUE JESUS JIMENEZ (N .
MOVIMIENTO RUE CONECTAN . , \ H
ANTIGUA ESTACIAON DE TREN \ =
NODOS Y OFRECEN \ =
.CUARTEL-MLISEEI \ .
CONTINUIDAD: CALLES, \
@ MERCADO CENTRAL \
CALLEJONES, CARRETERAS, .MERCADITD o puNsds
LINEAS FERREAS, TEXTURAS. @ACILO DE LA VEUEZ
POR
@ ESCUELA DE SORDOS
\
i @
& -
-------
-~
~~+~-----
-~

.BAZAR SAN LUIS GONZAGA

. CATEDRAL

Vé
AMBITO: Es UN ESPACIO O 1.CA5A DE LA CULTURA
LUGAR CARACTERIZADO POR UN 1. ESTACION DE BOMBEROS

US0O DETERMINADO.

ARTEFACTOS: CONTEMPLA
j SENDAS
ELEMENTOS COMO: POSICION, PRIMARIA: TREN ]
VITALIDAD, SECUNDARIA: CICLOVIA Tranaa,
TERCIARIA: VEHICULAR s=sasssazsma- "

PROPORCION,
GRACIA Y ESTILO.
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EGIBILIDAD

IRECTRICES URBANAS

PAUTA DE VALORACIAN

TRANSICIAON ENTRE NIVELES

LOSs MATERIALES PERMITEN
IDENTIFICAR CIRCULACIONES

VARIABILIDAD DE MATERIALES

PRESENCIA DE PALETA

VEGETAL

I DISTRITOS ‘ ‘ BORDES I

PAUTA DE VALORACIAN PAUTA DE VALDRACIAN

FUNCIONALIDAD EN EL DISENDO HAY UNA LECTURA CLARA EN SON

BORDES Y COMO FUNCIONAN

REDUCCION DE BORDES O

BARRERAS LOS BORDES SEPARAN LOS

AMBITOS DE LOS ESPACIOS

INTEGRACIAN CON EL ENTORNDO
LOSs MATERIALES FOMENTAN EL

DISEND
DIFERENTES ACTIVIDADES O USOS
LA PALETA VEGETAL APORTA A LOS

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
:

PALETA VEGETAL INTEGRA :
1
1
1
:
: ESPACIOS; ESCALA, CONFORT...
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1



PAUTA DE VALORACIAN

ESPACIOS DE REUNION QUE
PROMUEVEN ENCUENTROS

ACCESIBILIDAD A LOS ESPACIOS
POR PARTE DE LOS USUARIOS

SE UTILIZAN OTROS ELEMENTOS
PARA ATRAER

LA PALETA VEGETAL REFUERZA
LOS ESPACIOS

ELEMENTOS COMO LA LUZ Y
SOMBRA PRESENTES PARA LA
PERMANENCIA DE ESPACIOS

2oL/

IBILIDAD

DIRECTRICES URBANAS

SON USADOS COMO REFERENCIA

CARACTERISTICAS QUE IDENTIFIQUEN

POSICION RELEVANTE

APORTE DE LA PALETA VEGETAL

ELEMENTOS NATURALES coMO
HITOS
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| LEGIBILIDAD

DIRECTRICES URBANAS

S {1 NTE s 1 s

LOS BORDES JUEGAN UN PAPEL IMPORTANTE
COMO ELEMENTO ARQLIITEETEIINIDEI PERMITIENDO
LA PERMEABILIDAD DE LOS ESPACIOS.

SENDAS

NODOS Y SENDAS SON CLAROS PERO HAY
REFORZARLOS CON PALETA VEGETAL PARA UNA
MEJOR UBICACION Y GENERAR CLIMAS Y

DISTRITOS

SOMBRAS.

SE PODRIAN REFORZAR LAS SENDAS PARA
PROPICIAR MAS EL USO DE ESTOS RECORRIDOS
Y LA PERMANENCIA DE ESPACIOS DE ESTADIA.

EL ESPACIO PARA LA INTERMODAL YA ES
CARACTERISTICO EN LA CIUDAD POR LO QUE
TIENE SU POSICIAN RELEVANTE, SE PUEDEN
OBSERVAR VARIADOS MATERIALES QUE
PRODUCE DISPERSION A LOS LARGO DE
TRAYECTOS ADEMAS DE INDIVIDUALIDAD DE LOS

ESPACIOS.

BORDES

I
3
]
[1]]



RiQu = NTIDOS

N BN BN BN . . -
IRECTRICES URBANAS
ES LA EXPERIENCIA SENSORIAL

Y DISFRUTE DEL ESPACIO
PUBLICO EN TERMINOS DE

MOVILIDAD Y ACCESO.
o

<

MOVILIDAD:

PERSONAS é

BICICLETA o v o LAS SENSACIONES QRUE PRODUCEN LOS ESPACIOS QUE LOS USAN,
AUTOBUSES - APORTAN ELEMENTOS PARA APRECIAR SIGNIFICADOS DE ASPECTOS
VEHIiCuLO W DEL ESPACIO PUBLICO YA QUE ESE DETERMINADO SITIO; PUBLICO,

i : PRIVADO, ABIERTO, CERRADO, SE DESARROLLA ALGUN TIPO DE
SENSORIAL

ACCESO Y TEMPORALIDAD: ACTIVIDAD.

T T
Y. I
\ 4

v v
n E 5 9 ﬁ CONDICIONES ACTUALES:
2B i .

® @ @

BARRERAS FISICAS Y SOCIALES
TANGIBLE-INTANGIBLE

DISTANCIAS:
iNTIMA
PERSONAL
SoclAL
pUBLICA \

\ 4
pllgse e il
ENTORNO ¥
2 = e

SENSACIONES NEGATIVAS

0O L/
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= NTIDOS

IRECTRICES URBANAS

— RIQUEZAS ‘
PAUTA DE VALORACIAN

1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
|
VARIABILIDAD DE MATERIALES |
1
:
INTEGRACIAN DE MATERIALES |
1
:
GENERAN INTERES — ATRACCIAN | .-
1
:
PROYECTAN ARMONIA |
1
:
1
|
1
TEXTURAS VARIADAS INTERESANTES |
1
:
, 1
RESALTA LA CIRCULACIAON |
1
|
1
VARIEDAD DE COLORES |
1
1

MOBILIARIO FUNCIONAL ENTORNO ACCESIBLE

SE GENERAN ACTIVIDADES VISIBILIDAD EN TODOS LOS PUNTOS
APORTE E ILUMINACIAGN PRESENCIA HISTARICA
RECORRIDOS FACILES Y SEGUROS
ARMONIA ENTRE LOS ESPACIOS

ILUMINACION

ELEMENTOS QUE DETERMINAN LA
INTERACCIAN SOCIAL



VERSATILILC

PAUTA DE VALORACIAGN

MOBILIARIO CONFORTABLE
VEGETACIAN

RECORRIDOS

AREAS COMUNES

ESPACIOS MAS PRIVADOS

CAPACIDAD DE UN ESPACIO DE SER

UTILIZADOS DE
MANERAS.

‘ ADAPTACIAN
L

CETETEPEEEEEEED 2

MULTIPLES

y OBUSTE

GENERA

MOMENTOS

EN LA CIUDAD

PAUTA DE VALORACIAN

PROTECCIAN DE SOL Y LLUVIA
MOBILIARIO CONFORTABLE
VEGETACION

ACCESIBILIDAD

AREAS VERDES

SEGURIDAD

90 L/1




PAUTA DE VALORACIAN

ESTADO DE LAS SENDAS
TIPOS- VARIABILIDAD E SENDAS
FLuuos

CIRCULACIONES

ILUMINACION

PAUTA DE VALORACIAN

SENDAS- DIMENSIONES MINIMAS
TEXTURAS- GUIEN CIRCULACGION
ACTIVIDADES — DESCANSO

RECORRIDOS VERDES

CONEXIAN ‘

ACTIVAS Y PASIVAS

RSATILI y BUSTEZ

RIQUEZA

AREAS ACTIVAS
Y PASIVAS

ADAPTACIAN

CONEXIAN

COHERENCIA
VISUAL

EN CUANTO A LA RIQUEZA DE LA LEGIBILIDAD, LOS PERSONAJES
PROPIOS DE LA CIUDAD Y LA HISTORIA ACTUAN COMO FACTOR
ATRAYENTE PERMITIENDO VARIEDAD Y COHERENCIA A NIVEL DE
CONJUNTO. EL USUARIO PUEDE VER, SENTIR, INTERACTUAR Y SOBRE
TODO EL USO DE LOS ESPACIOS.

401/




PAUTA DE VALORACIAGN

e

Cs

ESTAR DE PIE ‘

ES ESE SENTIMIENTO DE
ESTADIA EN UN LUGAR.
TAN SENCILLAS COMO:

ALTURA PARA VER ACTIVIDA
DISMINUCION DEL RUIDO
CONFORT ANTROPOMETRICO
ESTADIA PROTEGIDA
ASIENTOS PRIVADOS

AMENIDA

PERTENENCIA Y DIRECTRICES URBANAS

POR VARIABLES

DES . | -'M

BORDES
ZONAS DE ESTANGCGIA

NICHOS , TRATAMIENTO DE
FACHADAS PLAZAS

PAUTA DE VALORACIAN

PoOsIBILIDAD DE VER
POSIBILIDAD DE OIR

POSIBILIDAD DE HABLAR

80lL/1




PAUTA DE VALORACIAN

ADECUADAS DIMENSIONES
DE CALLES O SENDAS

MATERIALES ADECUADOS
PARA LAS SUPERFICIES

DISTANCIA A PIE FiSICA Y
EXPERIMENTADA

CIRCULACION PEATONAL

DIFERENCIAS DE NIVEL

PAUTA DE VALORACIAN

ORIENTACIAN — VISTA

1
|
1
TIPOLOGIA DE ASIENTOS!

OPORTUNIDAD PAR SENTARSE,

&

CAMINAR

_' ESTAR DE SENTADOD ‘

ENIDA

DIRECTRICES URBANAS

CAMINAR

VER-OfR-
HABLAR

LOS ESPACIOS SON MINIMOS PARA LOGRAR LA CARACTERISTICA DE
AMENIDAD, EN LAS ACTIVIDADES COMO EL COMERCIO SON LAS QUE
REACTIVAN LA ZONA, PRODUCIENDO CONDICIONES EXTERNAS coMo

SENTARSE 0O DEAMBULAR ENTRE TODO EL MOVIMIENTO SON ACCIONES
POSITIVAS QUE PODRIAN GENERAR MAS.

6alL/




oL/

SINTESIS

DIRECTRICES URBANAS

AGRUPACION PERMEABILIDAD VERSATILIDAD

INTEGRIDAD VARIEDAD MOVILIDAD LEGIBILIDAD ROBUSTEZ AMENIDAD

sesons caminan

DISERD

AREAS AGTIVAS

oisTRITOS
N . ¥ Pasivas

DISPERSION

FAGHADA

SEGREGACI - ‘ IRCULAGIGN
nesTE

pAPTACIIN  VER-OIR
HABLAR

- iTOs APROBACION

DISTANCIA
:::::: i

PERSEPCION FACHADA
suR

I
BORDES

1 VISUAL SENTARSE
1
1
]
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

ZONAS. VERSATILIDAD

COHERENEIA

INTEGRIDAD

LA zZONA DE ESTUDIO, OFRECE
UNA ALTA LEGIBILIDAD ADEMAS

™,
. .

AGRUPACION L “re, VARIEDAD
DE PERMEABILIDAD, EL ENTORND ** g

SE APRECIA SIN BARRERAS Q{QUE
LO DELIMITEN POR LO QUE ES

MUY APRECIATIVO, OBTENIENDO
VARIEDAD.

LA VEGETACIAON NO APORTA
TOMANDO EN OCUENTA RQUE EL
ESCENARIO ACTUAL NO ES

VARIABLE N1 S|Es PODRIA
CONSIDERAR MINIMO, LA ZONA
DE ESTUDIO SEGUN LOS
CRITERIOS DE LAS DIRECTRICES
URBANAS CUMPLE PARA SER UN
PROYECTO GENERADOR E
INTEGRADOR DE LOS DIVERSOS
ESPACIOS Y ACTIVAS DEMAS
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DE GENERO

vl &0
n :‘ | ’

LA CIUDAD ADEMAS DE
OFRECER UN ESPACIO PARA
VIVIR, TRABAJAR,
DESARROLLAN CONJUNTOS
DE ACTIVIDADES
COTIDIANAS, LAS
DESEMPENADAS FUERA DE
CASA DEMANDAN EL USO
DEL TRANSPORTE Y
GENERAN
DESPLAZAMIENTOS POR
VARIADOS MOTIVOS:
TRABAJO, EDUCACION,
COMERCIO ETC...

TODAS ESAS ACTIVIDADES
SE DESARROLLAN EN
CONDICIONES DE TIEMPO,
COMODIDAD Y SEGURIDAD.
VARIAS CONDICIONANTES

DE LA MOVILIDAD DE LAS
PERSONAS ES EL INGRESO,

o © =2 4
22 5% 1%

19.85% 53.10% 21.35% 5.70% 5.1%

GENERO, EDAD Y
OCUPACION =1

IMPACTANDO DIRECTAMENTE
EN EL TRANSPORTE. GRAFICO: PORCENTAJES DE POBLACIAN
USUARIA EN UNA FARADA DE AUTOBUS




60 a mas 5atios
[ )

14 a los 55 aho
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GRAFICO: DISTRIBUGIAON DEL A POBLAGION POR
GRUPOS DE EDAD Y SEXO 201 1

GRAFICO MOVILIDAD; COTIDIANIDAD
1 2 3 4 5 6 7 g

i =

(3

Ak

l"'l A R

Otros

LA NECESIDAD DE LAS PERSONAS A MOVILIZARSE CONLLEVA A
UNA SERIE DE TAREAS 0O RUTINAS COTIDIANAS QUE ESTAS SE
TRANSFORMAN EN DESPLAZAMIENTOS EN LA CIUDAD EN
DISTINTOS HORARIOS; ESTO REVELA DATOS CURIOSOS MAS ALLA
DEL COMPORTAMIENTO SOCIAL. ES LA EL,ISL_\]I_IEDA POR ENTENDER
PORQUE LOS HOMBRES Y LAS MUJERES UTILIZAN LOS MISMOS
ESPACIOS DE DIFERENTE MANERA ESTO ENFOCADO A LA

PERCEPCION DE CADA SER.

DATO 1:

2  EHEO

Ingresos

=i
=y

/“
sy
2k

RYA

70

o
A fil

Entretenimiento

\© i

Compras Escuela

DATO 2: .
—_ -—a rﬂ
2o = ST )
[ @

2
B

"; ' Ingreso Trabajo
W xlm N e

Compras Escuela

L
/l‘
m,
N

Entretemmwn’ro

DATO 3:
(TAX1)

T -H W

i i; Ingreso Trabajo
& ol N e

Compras Escuela En’rre’remmwnto

Y2
/'\
=
\\’/

AN

LA*MOVILIDAD
® (]

Tt

AL TENER MAYOR INGRESO
ECONOMICO LA UTILIZACIAON
DEL VEHicuLO AUMENTA
PARA RUTINAS DIARIAS Y SE
DESPLAZA POR COMPLETO LA
UTILIZACION DEL
TRANSPORTE PUBLICO, ESTO
GENERANDO UN PORCENTAJE
IMPORTANTE A LA FLOTA
VEHICULAR DE CADA
CIUDAD.

EN ESTE CASO EXISTE LA
ALTERNATIVA DE
TRANSPORTE F’L’JBLIDD, PERO
DE IGUAL FORMA PREDOMINA
EL VEHICULA YA QUE TODAS
LA DEMAS ACTIVIDADES SE
PUEDEN REALIZAR EN ESTE.

EL TRANSPORTE ES
UTILIZADO PERO POR
YA QUE (=L
INGRESO NO LO PERMITE. Y

DBLIGACIAON

TAMBIEN EXISTE LA
CONDICIONANTE DE LA
EDUCACION.

2L/




DIAGRAMAS DE DESPLAZAMIENTO
COTIDIANOS - BASICOS

fi
s

S DI ()

_:I.\TEQ

INGRESO BAJO

FAMILIA DE 4 PERSONAS / SIN AUTO
10 VIAJES

A PIE, AuTOBUS

MOVILIDAD SOCIAL

|—)1_|‘ﬁ; _________

//I\\

ﬂ\

qu

INGRESO MEDIO

FAMILIA DE 4 PERSONAS / 1 AUTO
15 VIAJES

A PIE, AUTO, AUTOBUS , TAXI

A pie/bicicleta
———>  Automdvil
- == >» Autobus
Parada de Autobis

A

u

THRE

' N =
R':Ig --------- >

INGRESO ALTO

FAMILIA DE 4 PERSONAS / 2 AUTOS
21 VIAJES

A PIE, AUTO, AUTOBUS , TAXI

eLL/A




(BIVNERYNYNICOMPORTAMIENTO SOCIAL /

PUNTD #1

<+ DIAJIAnAS (QMK\C\AML‘HOFIRXQM V \«\umm’ W\ OEEA. /

ExaSup 1L
Caue vy

»’\“ml.\\ Xy

PLL/A

SocliAL URBANA

Panaderia genera movimiento constante durante el dia.
e convierte en un espacio de espera sin mobiliario
alguno._pero el local por sus aperturas permite la
permanencia.de personas por tiempos cortos.

La acera es de
recorrido rapido.

Las  personas  prefieren
caminar por la ciclovia por la
] entrada de la cantina

.' . directamente con la acera

Paso para peatones Trenta_‘a__ A l >

salida y entrada del

uso constante.
L]

N

Nota: La flecha indica la dixeccion de la
movilidad contante de las persgnas.

......... egpacios peatonales,
[ que proyecte sombra e

" manem;la

& : | N - ]
Sl ~

S /
e = S =

RS Apertur

T ~w5ual paso de

Amdnaqwn de aceras \con mobi | F

Aprovechd
dreas de descanso ez
barreras par proteccion a los peatones.

Restriccion “del vehiculo y
carriles exclusivos para el

.

transporte publico



SLL/A

(BIVNERYNYNICOMPORTAMIENTO SOCIAL / SocliAL URBANA

quina de comercio, venta de pollo frito y
duleria, abierta, venta en la acera.

Las personas prefieren caminar

or la ciclovia por la entrada de P
- P n_punto alto de concentracion

. de personas.

Se utiliza el boulevard para las
compras y caminata ya que la acera
es invadida por los mismos puestos.

PUNTO #2

™
= qx)‘”r’\m\ﬁ s o
Seirof 2

Peg xnds v n‘“/

ESCENARIO: PASOS
Apertura de esquinas y

PEATONALES PROTEGIDOS
apliacion de aceras.

POR BARRERAS COMO ISLAS
DE VEGETACION BAJA.

' to ales bolados
.—,\ para pm”; soq




PUNTOD #3

ESCENARIO: BULEVARES O

\
|

Coim deo \ AGCERAS AMPLIAS CON

|8 Trgoso 1| VEGETACIAN E ILUMINACIAN.

-, |
T | . TEXTURAS Y SEGURIDAD.
"-‘\133' | & . <ouech

Uzh“»‘.&‘uﬁ' | i\
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BIVNERYNYNICOMPORTAMIENTO SOCIAL /

91LL/

SOCcIAL URBANA

Apertura de esquina con un nivel q
sea un espacio de espera e
entretenimiento por la panoré"ca
con el contexto inmediato.

La esquina tiene un comercio
diferente ya es sobre
aparatos electronicos.

SN\

Acera amplia de alto transito
pero no tiene un atractivo de
comercio, es de paso rapido.

lugar agradab

N

contindan utilizando el boulevard

_ p v/__________ por 1a-libertad de espacio que tiene
Calle paralela de cruce de personas al ho No . =

i ———— .
existe acera y la esquina es obstruida a Rl crices de vehiculos.

metrcaderia de los tramos o vehiculos. Por lo}que

lag personas circulah sobre la calle. era mas reducida pero es de paso rapido, las
ersonas caminan en la orilla interna de esta por
temor a la profundidad del cordon de cafio.

Apertura de esquina para
_ generar espacialidad.

wwe com*rlo con{/f |
tos de mobiliario. N
©
o %
A

Variedad de uso de suelos
Diversidad espacial

y barreras
de seguridad

plicacion de rampas que conecten el
oulevard con la acera.



ANALISIS DE SITIOD

ANALIZAR ' LAS CARACTERISTICAS DEL ENTORNO
INMEDIATO AL SITIO DE TRABAJO: ESPACIALES, FisicAs,
TOPOGRAFICAS Y CLIMATICAS.




ESTE CAPITULO CONTEMPLA EL
ANALISIS DE LA CIUDAD DE
CARTAGO EN TRES ESCALA: LA
URBANA, INTERMEDIA Y DETALLE.
POR LO TANTO ES UN ANALISIS
DIVIDIDO POR SISTEMAS DE

CARACTER ECONOMICO, SOCIAL,
CULTURAL PARA REPRESENTAR LA

ESCALA MACRO.
LA ESCALA INTERMEDIA
REPRESENTA EL ENTORND
INMEDIATO AL TERREND A
TRABAJAR SENALANDO FACTORES
CARACTERISTICOS; ENTRE ESTOS
EL ANALISIS DEL GCLIMA Y SUS
RECOMENDACIONES BIOCLIMATICAS
RUE AYUDEN PARA DESARROLLO
DEL PROYECTO.

PARA FINALIZAR CON UN ANALISIS
DE DETALLE EN EL CUAL SE
GENERAN EJES PARA
DESARROLLAR ESTRUCTURA DE
CAMPO.




DENSIDAD DE POBLACIAN
2011

0%

HORIENTAL

q
Z
g
11
¥
3

H OCCIDENTAL
CARTAGO GENERA EL 80% DEL . ‘ M CARMEN

PRODUCTO AGRICOLA EL PAIS.
. H SAN NICOLAS

M AGUACGCALIENTE
M GUADALAUPE

M DULCE NOMBRE

IMG # M SAN RAFAEL

RELIGION: PASADA DE LA VIRGEN MEL TEJAR

IMG #28. Papa 32. Pasada de la Virgen

REGRESO EL 3 SEPTIEMBRE. M SAN ISIDRO

POBLACIGN TOTAL DE LA CARTAGO

ORIENTAL
OCCIDENTAL
CARMEN
SAN NICOLAS
AGUA CALIENTE
GUADALUPE
DULCE NOMBRE

i _ sreme’ e “Ourar
N R SO "_w‘...v;v,s—_;," z
il S A v e




San José
Acceso por la/lima de Cartago

MAPA DE SISTEMA VIAL_ VIABILIDAD

" Ruta por Coris

Simbologia Red Vial

Primaria
Secundaria
Urbana

Paraiso
Turrialba
Limon

LOS INGRESOS A LA CIUDAD
DE CARTAGO PUEDEN
VARIAR, PERDO EL (VVN=
UTILIZADO ES LA AUTOPISTA
FLORENCIO DEL CASTILLO A
22KM DE LA CAPITAL, OTRA
OPCION ES LA RUTA DE
CORIS AL CRUZAR
DESAMPARADOS PERO ES
POCO UTILIZADA YA GUE NO
ES UNA VIA HABILITADA
PARA CIRCULACIAN DE FLOTA
VEHICULAR ALTA POR SU
RECORRIDO Y POR SUS
ANGOSTOS CARRILES AL
CONTAR CON SOLO DOS
SENTIDOS.

EL TREN PASA POR TRES
RiOS Y ACCESO EN LA PARTE
NORTE DE N CIUDAD
FINALIZANDO HASTA EL
MOMENTO EN LA ESTACION
DE LOS ANGELES;
LOGRANDO A FUTURO LA
CONEXIAON CON PARAISO.

LURBANA



EN LA CIUDAD DE

MAPA DE SISTEMA USO DE SUELOS CARTAGO EXISTE UN USO CENTRO DE

i ¢ CONVENCIONES

DE SUELOS DIVERSOS,

PERD coMO FALTANTE ® To

[ ]
ESTA UN CENTRO DE 4 \\
CONVENCIONES PARA \
REUNIONES Y ACTIVIDADES .
‘e ?®

PARA LA CIUDAD 0O BIEN
RECIBIR PERSONAS DE
AFUERA coMo
COMPLEMENTO UN HOTEL
YA QUE NO EXISTEN EN
CASCO URBANO UN HOTEL

L]
1
1
1
1
1
1
1
1
1
i
m I DE ESTADIA RUE PERMITA
1
B comvercio :m YA SEA A UN VISITANTE
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1
1

DIVERS D

[ PODER PERMANECER EN LA
AREA VERDE

CIUDAD MAS TIEMPO
ADEMAS DE ATRACCION LA

. INSTITUCIONAL

VIVIENEA TURISMO.

LAS EDIFICACIONES
RELIGIOSAS SON LAS
QUE POSEEN MAYOR
ALTURA EN LA
CIUDAD ADEMAS DE
ESTAR ALINEADAS
EN UN EJE A LA

‘ h S ENTRADA DE LA
w .\ \ CIUDAD HASTA EL JOCEEN .
IMG #34. Catedral IMG #36. Iglesia de los Angeles FINAL. ::l A ‘.“" - :"("'g
SERVICIOS B o T A TRen

IGLESIA/PLAZA
- 5

PLAZA .1 i INSTITUCIONAL ", i
DEPORTES

LA ESCALA DE LA CIUDAD ES BAJA, EN SU
MAYORA EDIFICAGCIONES DE 1 A 2 NIVELES.

sk

EDUCACIAN

LURBANA



SISTEMA PAISAJISTICD

VOLCAN IRAZU

Pl

-

i
!

LURBANA

Iy

o s e e e |

s

LA CONFIGURACGCION
URBANA DE CARTAGO SE
DETERMINA POR LA

PRESENCIA DE MONTANAS
EN SUS PuUNTOsS NORTE Y
SUR Y POR LA EXTENCIAN
PLANA HACIA EL EJE ESTE-
OESTE EL REPOBLAMIENTO
DE LA CIUDAD DA UN
CRECIMIENTO

LONGITUDINAL HACIA
AMBAS DIRECCIONES,
HACIA EL ESTE PASANDO
POR TURRIALBA Y HACIA EL
OESTE PASANDO POR TRES

RIOS. SITUACION QUE

DEFINE UNA IMAGEN MAPA EN 3D CASCO URBANDO

LONGITUDINAL DE LA PAISAJE
Su CRECIMIENTO EXTERNO ES CIUDAD Y SU ENTORNO

LIMITADO POR LA NATURALEZA
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LA RETICULA QRUE F’RESENTA’ LA

CIUDAD EL TERRENO PROPUESTO

PARA LA INTERMODAL ROMPE CON
ESE ESQUEMA TENIENDODO UNA
FORMA DIFERENTE “AMEBA”

ALARGADA O “DIAGONAL”.

\ MAPA AREA DE ESTUDIO Y ANALISIS

\ N

Avenidy 3

Calle 14

----

Supermercado | Radio | Zapateria Barguil Locales Vidrios

EL AREA DE ESTUDIO ES
EL ENTORNO INMEDIATO
AL TERRENO A TRABAJAR
EL CUAL COMPRENDE
ESPACIOS DE MUCHO
VALOR PARA LA CIUDAD
DE CARTAGO
EMPEZANDO POR LA
ANTIGUA ESTACION QRUE
ES UTILIZADA HOY COMO
PUNTO DE PARTIDA DEL
TREN, ACOMPANADA DE
LA TERMINAL DE
AUTOBUSES LUMACA Y
T LA ESTACIAN DE
.t.'ic.l._EIVI'A, Y LAS
DIVI;FQ'SA.E ACTIVIDADES
CDMERclk‘Lﬁg EN LOS
ALREDEDORES.

INTERMEDIA
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Antigua Estacion

Panaderia



EL FLUJO PEATONAL EN EL
ENTORNO ES ALTA, YA RUE
ESTA ZONA SE ENCUENTRA
EL FOCO MAS FUERTE DE
COMERCIO (MERCADO)
ENTRE OTRAS VENTAS COMO
EL MERCADITO DE PULGAS Y
LOCALES MUY ANTIGUOS.
AUN SE CONSERVA EL
CONCEPTO “CANTINA” EL
CUAL AUN ATRAE A
PERSONAS A TODAS HORAS;
ADEMAS DE ESTAR LA
TERMINAL DE AUTOBUSES Y
LA ESTACION DEL TREN
DURANTE EL Dia SON
PUNTOS CON MUCHO
MOVIMIENTO.

DE LOS GCGCUADRANTES NO
HAY EXISTE UN ESPACIO

RELEVANTE DE VALOR

ALGUNO, LAS VIVIENDAS

Ly ANTICIAS Los MURD PERIMETRAL, JL
~// BARRERA FISICA. ¥

LOCALES EN EL MISMO
ESTADO. S~

~

VIVIENDA DE CALLES POCA VEGETACIAON ACERAS DIFIiCIL

UN NIVEL ANGOSTAS ALTURA DE 2.5MTRS. ACCESIBILIDAD.

2do nivel

ler nivel

LIMITES

I ELEMENTO DE COMERCIO

BLOQUE CERRADDO

oesfe(

I AISLADO
) —

LA CIUDAD DE CARTAGO SE HA MOLDEADO A LA TOPOGRAFIA POR ESO LA ALTURA DE v I

L]
WNM—/’\V"’ﬁ

SUS EDIFICIOS SE VE VARIADA AUNRUE PREDOMINE EL 1TER Y 2D0O NIVELE EN .
HAGCIA EL Sli MAS
E

ALTURA, SIEMPRE PERMITIENDO MIRAR SU LIMITE NATURAL APERTURA DE PACIO

U
i

INTERMEDIA



PUNTOS FOCALES

0
W
-
g
rz
L
q
2

EL MERADO RESALTA POR
su ESTRUCTURA Y
FACHADAS EN METAL.

LA MAYORIA DE LAS
EDIFICACIONES SON EN
CONCRETO, VIDRIO, CUBIERTAS
EN LAMINAS DE ZINC COLOR
ROJO

EL PARQUE JEsSUS JIMENEZ POR
su DESNIVEL PROPORCIONA
ESPACIO DE ESPERA EN UN PUNTO
BASTANTE DINAMICO DE CIUDAD.

< IMG #37. Parque Jesus Jiménez

IMG #38. Boulevard Tren

LLEGAN LOS COLORES Y
TEXTURAS COMO MADERA.

IMG #39. Boulevard Tren

_—
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_—
o=
=
=S
S
=S
—
—

MONTANA SUR

LA VARIEDAD DE TEXTURAS SE DA

CON LA LLEGADA DEL TREN ASi
PROPONIENDO COLOR Y ESPACIOS
PARA PEATONES

INTERMEDIA



1 MERCADO CENTRAL
2 ANTIGUA ESTACIAN DE TREN
3 TERMINAL AUTDBUSES LUMACA

4 PLAZA CATEDRAL

HITAOS
.F’ARL_\.H_IE JeEsUs JIMENEZ

@ ANTIGUA ESTACIAN DE TREN
& cuarTEL-MUSED

@ MERCADO CENTRAL

® MERCADITO DE PULGAS

@ AciLO DE LA VEJEZ
(N ]
n e,

@ EscuELA DE SORDOS
.BAZAR SAN Luls GONZAGA

© CATEDRAL n

L]
1@ CAsSA DE LA culTsRa. K
1@ ESTACION DE BOMBEROS o

SENDAS
[ ——

PRIMARIA: TREN
, [ ]
SECUNDARIA: CICLOViAsssnssnsnns

L}
TERCIARIA: VEHICULAR ssssslsssssansns

\
NODOS \‘
\
\
N\

"y
[ | traaa,, .
LET T .
Teaaay .
Teaa,, .
CLLTTTY .
. .
L) I~
n

vaiLL/

INTERMEDIA




EsPACIOS

EL i EEDTDR
NOROESTE. :
DURANTE .- EL

DiA ES! MINIMO
LA CANTIDAD
DE 'PERSONAS
REALIZANDO
RECORRIDOS,

NO ST HAY |
COMERGIO _SOLO
VIVIENDA:

.’

I

. POR SU HISTORIA
! MATERIALES

| usicaciAN

CONCEPTO
FUNCIONALIDAD

MONUMENTALE

.
-
.“..-;-..,_.

aeme
- e

.

.
.
.
-
hwe

"
ML PRTTE LA

PARA HORAS DE LA NOCHE EL I‘Hrlj:ﬁ

|',1 o
PUNTO DE PERMANENCIA .."rgfbﬁ

PERSONAS ES UN BAR (PROSTIB I_lﬂf)'._
EL CUAL FRECUENTAN DURANTE Tu:lBﬂ'

EL DIA HASTA ALTAS HORAS D.:E:_:#,

NOCHE. '
, [1asde

ADEMAS DE LAS PERSONAS lhiUE

LLEGAN A LA ESTACION DE Lu)v.lAc

-\."r =

PARA SALIR DE LA CIUDAD. ’

YA JF")B-R'A

COMERCIO SE
LAS PLAZA |::|:|M|:|"fi:.-m
CATEDRAL YA NO GENERA |NV|TA|::1|‘3N| A
ESPERA Y EL PARRUE JEsSUS .JleENsz
ES INVADIDO POR INDIEéNT s
PROVOCANDO INSEGURIDAD PARA L,.A$
PERSONAS. YA LA ORBITA ES DE- Erenl:l
GRADOS YA SON MiINIMOS Ll:is
TODOS _.fu:lq
ALREDEDORES, TOMANDO EN c:ue_‘- '

,;_

LAS 6PM EL

DESACTIVADO,

PEATONES EN

RUE LA ILUMINACIAON ES MINIMA. N&
(SECTOR
NORTE) LAS PARADAS DE AUTclEleq'EIE,g
NO SON SEGURAS YA AL ENTRAR !!IM‘AE
A VIVIENDA Y ALEJARSE DEL COMERCIO

HAY ESPACIOS ABIERTOS

POR LO QUE NO EXISTE UN INTERES
PARA TRANSITAR DURANTE LA NOCHE.

PUNTO DE CONCENTRACIAN
DE PERSONAS

“HA'

s ¥ * [

LOS PUNTOS EN ROJOS RESALTAN
LAS CONCENTRACIONES PERMANENTES
DURANTE =L DiA TODO ESTO
PROMOVIDO POR LA ACTIVIDAD DE
COMERCIO Y LA MOVILIZACION DE
PERSONAS PARA SALIR DE CARTAGO
POR LA TERMINAL DE AUTOBUSES
LUMACA Y LA ESTACION DEL TREN.

LA PLAZA DE LA CATEDRAL CONECTA
POR MEDIO DE LA ESCALINATA QUE SE
UBICA AL FRENTE DE ESTA

HACIENDOSE UN ESPACIO DE ESPERA

PARA LAS PERSONAS.
EL PARRUE JESUS JIMENEZ AUNGUE
NO PRESENTA MOBILIARIO (CATEDRAL
TAMBIEN) LAS
CONCENTRAN EN LAS
PRESENTADAS POR EL DESNIVEL QUE
EXISTE EN LA TOPOGRAFIA.

PERSONAS SE
GRADAS

>
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INTERMEDIA



ANALISIS MORFOLOAGICO
AREA A INTERVENIR

ESCALA
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ANALISIS TOPOGRAFICO
AREA A INTERVENIR

SECCION B-B

AE—————

SECCIAON A-A

DIAGRAMA
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0
o W
|:|Il
-



LAS FUGAS VISUALES SE DIRIGEN AL
SUR Y ESTE DEL TERRENO, DONDE SE
OBSERVA EL COMERCIO Y LA
PROFUNDIDAD HACIA OTROS PUNTOS
COMO LO PERMITE EL BOULEVARD DE
LA LINEA DEL TREN.

HACIA LE NORTE LE FOCO VISUAL
MAS IMPORTANTE ES LA MONTANA.
RESALTANDO LAS VISUALES =1
PUEDEN IDENTIFICAR LAS ZONAS CON
MAYOR POTENCIAL PARA ASi
ARTICULAR LOS ESPACIOS EN EL
DISEND DIRIGIDOS EN UN SENTIDO.
ACOPLAR EL PROYECTO DE CON LA
CIUDAD EXISTENTE POTENCIALIZANDO
LA DIVERSIDAD DE ESPACIOS Y LOS
UsS0OS DE LOS MISMOS.

ANALISIS MORFOLOAGICO
AREA A INTERVENIR

IMG #40. Visual Sur

IMG #43. Visual Este




ZONA INTERTROPICAL

TEMPERATURA MiNIMA
PROMEDIO ANUAL

',//,'1 865.6

PRECIPITACIONES
PROMEDIO ANUAL

EL ANALISIS

CONDICIONES NATURALES QUE PRESENTA EL

SITIO.

EL PAIS SE ENCUENTRA EN LA FRANJA ZONA
INTERTROPOCAL CARACTERIZADA POR LA
FILTRACION DE RAYOS SOLARES Y SUS DOS

BUSCA MOSTRAR LAS

ESTACIONES (LLUVIOSA Y SECA)

TEMPERATURA MEDIA
PROMEDIO ANUAL

7oA
5.3 HORAS

BRILLO SOLAR

PROMEDIO ANUAL

TEMPERATURA MAXIMA
PROMEDIO ANUAL

83%
HUMEDAD
PROMEDIO ANUAL

ANALISIS CLIMATICO
AREA A INTERVENIR

N

EL TERRENO SE CARACTERIZA POR LA CONDICIAN
DE ESTAR BORDEADO POR TODA LA CIUDAD
SIENDO ESTA EN BLOQUES DE EDIFICACIONES DE
BAJA DENSIDAD EL CRECIMIENTO "DE ESTA HA
INVADIDO LAS ZONAS VERDES POR LA QUE
ACTUALMENTE NO EXISTE UNA VEGETACION DE
IMPORTANECIA. LA VENTILACION PROVIENE
NORESTE, LA LUZ NATURAL ABARCA TODO EL
CASCO. ACTUALMENTE CARTAGO NO CUENTA CON
SISTEMA EFICIENTE DE RECOLECCION DE AGUAS
PLUVIALES POR LO QUE EN EPOCA LLUVIOSA LA
CIUDAD SE INUNDA.

DETALLE
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MAXIMA EXTREMA
32.70 7"

CLIMATICOD
A A INTERVENIR

PELL/

MAS VENTILACION

MINIMA EXTREMA
12.97

<
L
g
0
i)
L

MAS SOLEAMIENTO

HUMEDAD

DIAGRAMA ZONA DE CONFORT

ILUMINACION NATURAL 2 nivel

DIAGRAMA DE LA ESCALA DE LA CIUDAD DEL ENTORNO
INMEDIATO; ALTURA DE EDIFICACIONES DE DOS
NIVELES, PROYEGCTAN SOBRAS PERO NINGUNA QRUE
AFECTE AL ESPACIO A INTERVENIR POR LO QUE LA
ILUMINACIAN NATURAL SE PODRA APROVECHAR AL
MAXIMO.

VEGETACION PARA
PROYECTAR SOMBRAS Y
PROTECCION DE RAYOS
SOLARES. MAS AUN
CERCA DE VOLUMETRIAS.

ELEMENTOS comMo
PERGOLAS PARA
MINIMIZAR LA INCIDENGCIA
SOLAR.
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C A PI TuUwL O

ESTABLECER EL DISENDO A NIVEL DE
ANTEPROYECTO DE LA INTERMODAL EN EL
CASCO URBANO DE CARTAGO




EL CAPITULO V REPRESENTA EL
PROCESO DE CONFIGURACION DE
OBJETO ARQLIITEETIf]NICC] DE LA
INTERMODAL PARA LA CIUDAD DE
CARTAGO, APLICANDO PAUTAS
DE DISENO CON EJERCICIOS DE
cAMPO. DANDO ESA BI:]SI._\]LIEDA
DE LENGUAJE Y FUNCIONALIDAD
ARQLIITEE:TIf]NIEA NO SOLO PARA
EL PROYECTO DE MOVILIDAD
SINO PARA LA CIUDAD.
MOSTRANDO LA IDEALIZACIAN
DE UN ORDEN....

r
~
w
N




PARRUE

METROPOLITANDO
CIPRESES

N W
N TIERRA BLANCA
LLAND GRANDE CoT o
; TIERRA BLANCA
LA LIMA PACAYAS LI_ANEIL”jiANDE H cor
S AN NIEDLAS" SAN Nn:DLA‘s“.‘ - '-..-..... PACAYAS
" H -
o E
l,r."l A : .
s '.-....... - _._,u'
':,: » GUADARUPE, PARAISD
K . TURRIALBA
H S = ORrOos!
w .~ PITAYA
i "N CACH!
““ u ~
. q ~
PLAN URBANO “CAPARAZON?”
GUADALUPE () 4 )
TEJAR CONSISTE EN GENERAR
PITAHAYA ESTACIONES INTERMODALES EN EL
i 5% PERIMETRO DEL CASCO URBANO
TURRIALBA PARA AGRUPAR VARIADAS
ORrROsI ESTACIONES DE TRANSBORDE DE
CACHI PASAJEROS Y AS|I EVITAR QUE LAS
RUTAS CIRCULEN INTERNAMENTE
SATURANDO LA MISMAS VIAS;
DESARROLLANDOSE 4 PUNTOS EL
CUAL LAS PERSONAS SE PUEDEN
MOVILIZAR EN AUTOBUS CON ViA
EXCLUSIVA DE MANERA MAS
: DIAGRAMA b ' Cote EFICIENCIA A CUALRUIER PUNTO DE
] REPRESENTACION DE LA ’ . (e DESTINO; O BIEN LA CICLOVIiA. EL
I , ’ o ,
I CONFIGURACIAN URBANA ) : %1; PLAN URBANO DE CAPARAZON ES
] . o
i DEL BASCO URBANO DE LA ) Freyo UNA PROPUESTA PARA HACER RUE
] CIUDAD DE CARTAGO.
<€~ ] : LAS PERSONAS SE MOVILICEN DE
._"_'{ COMPONENTE DE VARIADOS -
! - - ELEMENTOS INTEGRADOS Y B MANERA EFICIENTE Y SEGURA EN
] .> CONFIGURADOS PARA LA LA CIUDAD CON RECORRIDOS
I e
1 MOVILIDAD LAS PERSONAS ;\who\ PEATONALES Y UN ORDENAMIENTO
' <
i =f UM SISTEMA - DE Turrirlboe VIAL PRESENTE.
] TRANSPORTE PUBLICO .
I O(uel\ -

EFICIENTE Y SOSTENIBLE. ' .
1 1
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DE

ES UN IMPOSICION DE LA NATURALEZA POSEE UNA LIBERTAD

\ AR US COMPONENTES EN UN ORDEN UNA ESTRUCTURA; CONTIENE
\v»"" - ecRo-lo -
e e DESCRIPCIAN
B TEORIA QUE
/ A )
AN . z
> ~ LA NUTRE cQQUE ES UNA PAUTA?
= z |
Q o | ES UN MODELO, ESRUEMA
\ ".4 S
. 5. € E LEUE ES? o ESTRUCTURA DE
O /] REFERENCIAS A  SEGUIR
\ ) ‘ ; .~<\ PARA VALORAR o T T E T
. . ) IMPLEMENTAR A uN > > C >
: ) \ ESPACIO. E| 5 ; E|
[ \ > > > -
Q o ARA LLEGAR A
g 2 > () UNA
Z ﬂ 0 E CONFIGURAGIAN
a > 3 K4 -
Q a\ Z T|~ ORDEN INVISIBLE
E' a D ]
REPRESENTA UNA PIEZA DE UN SISTEMA COMPLEJO €-------- ° > 0 . 0
r > g >

LA FORMA IRREGULAR
DEL TERRENO ROMPE
CON LAS VARIABLES DE
LA CIUDAD GENERANDO
UNA FUERZA EN
DIAGONAL QQUE PERMITE
TENER DIFERENTES

SE——
I

Bz
R
|
|

RECORRIDOS,
PERSPECTIVAS. EsTA

IRREGULARIDAD DE
SILUETA QUE MARCA EL
TERRENO VIENE DE LA

TRANSICION ENTRE EL
DESARROLLO DE LA
CIUDAD AL NORTE DE

FORMAS IRREGULARES Y
MAS ORDENADO HACIA

OdWV3d 3d vadnNl1ansls3

EL CENTRO Y SUR DEL
CASCO CENTRAL DE

|
'
L /L
| /-
=gy
|

CARTAGO.
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AUXILIADORA

DESCRIPCIAN - CIUDAD

LOsS TEMPLOS PRESENTAN UN EJE
LONGITUDINAL DE OESTE A ESTE
(MARIA AUXILIADORA- CATEDRAL-
LAS RUINAS- BASILICA) ESPACIOS
DE CONCENTRACIAN POR LA FE Y LA
TRADICIAN.

CONSIDERANDO UN ESPACIO
PREDOMINATE (TEMPLO) ADEMAS DE
PUNTOS DE CONCENTRACION DE
PERSONAS.

MARIA

CATEDRAL | A5 RUINAS

PLAZA MAYOR

ESs...

PAUTA CONTEXTUAL ES ASUMIR EL
COMPROMISO CON LA EPOCA
ENTENDIENDO LAS TENDENCIAS DE
NUESTRO CONTEXTO.

TECNOLOGIA - MATERIALES -
COLORES — TEXTURAS — ESCALA

SOSTENIBILIDAD

LA INTERPRETACION DEPENDERA DE
LA VISIAN DEL MUNDO DEL
DISENADOR Y DE SU SENSIBILIDAD
PARA CREAR LENGUAJES RUE
EVOLUCIONEN GENETICAMENTE A
TRAVES DE LOS PATRONES Fisico —
CULTURALES.

BASIiLICA DE
LOS ANGELES

TEORIA DE PATRONES
CRISTOPHER ALEXANDER

“SABEMOS LO RUE CUENTA EN UN
EDIFICIO EN UNA CIUDAD NO ES
UUNICAMENTE SU FORMA EXTERIOR,
SU GEOMETRIA FisSIicA, sSINO LOS
ACONTECIMIENTOS QRUE ALLi TIENEN
LUGAR”

EL CARACTER DE UN EDIFICIO O DE
UNA CIUDAD ESTA DADOD
ESENCIALMENTE POR LOS
ACONTECIMIENTOS QUE OCURREN
CON MAYOR FRECUENCIA EN LOS
LUGARES Y LOS PATRONES DE
ACONTECIMIENTOS ESTAN
VINCULADOS DE ALGUNA MANERA
CON EL ESPACIO.

LUEGO LOS PATRONES DE
ACONTECIMIENTOS ESTAN
RELACIONADOS CON DETERMINADOS
PATRONES GEOMETRICOS DE
ESPACIOS AL EDIFICIO Y CUIDAD
SURGEN EN ULTIMA ESTANCIA DE
ESTOS PATRONES DE ESPACIOS SON
LOS ATOMOS Y LAS MOLECULAS CON
LOS @UE LEVANTAN UN EDIFICIO O
CIUDAD.

ot L/




Lt L/

2

’
ESs... TEORIA QUE LO NUTRE
ES UNA IMAGEN VERBAL QRUE Louis ISADORE KAKN
NOS |IDENTIFICA LO QRUE SE DESARROLLD DE UNA
ESTA BUSCANDO. MONUMENTAL BIBLIOTECA:

ES DECIR RUE UNA COSAS ES
ALGO MAS...

vinvd

“AUNQUE DEBE SER
CONVINCENTE”

“ES IR HACIA LA LUZ”
PROFUNDIDAD DE ESE PENSAMIENTO
ES5 LA ESENCIA DE LA MISMA DEL
CONCEPTO BIBLIOTECA ES LO QUE
LOUIERE DECIR A PARTIR DE ESE

d
>
T
O~
E
)
>

CONCEPTO SE PUEDE EMPEZAR A
INTUIR A PERSEGUIR EL ORDEN Q[QUE
RELQUIERE EL DISEND.

LOouls ISADORE KAKN

TIEMPO”

INTERMODAL ES UNA HISTORIA
DE VIAJES, DONDE SE
MATERIALIZA Y ATRAPA EL
COMPORTAMIENTO SOCIAL, LA
VIVENCIA QUE LE DA CARACTER
A UNA CIUDAD; DONDE LA

FRECUENCIA, EL RITMO, EL
MOVIMIENTO CONFORMARAN
ESPACIOS CON DIVERSAS

TEMPORALIDADES PARA Asi
CREAR UN CAMINDO EN EL
TIEMPO.
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m U Es LA INTENE‘.IIfII\E GaAFIDA QUE
m INTERPRETA A E LA PAUTA
> > CONTEXTUAL Y PAUTA METAFARICA.
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LA PAUTA DIAGRAMATICA SE
CONFORMA DE VARIABLES
COMO DIRECCIONES, PUNTOS

DE CONCENTRACIAN DE
PERSONAS,
DESPLAZAMIENTOS DE

MODOS Y LA IDEALIZACIAN
DE UNA INTEGRACION DE
ESPACIOS, FLUJOS TANTO
LOS sIMBOLICOS CcOMO LOS

REPRESENTA EL EJE
LONGITUDINAL coMmo LA
MOVILIDAD DE LAS
PERSONAS CON EL

CONTORNOS DE ESTOS.

EL CIRCULO REPRESENTA EL
TIEMPO COMO UN CICLO, UN
CONTENEDOR DE ESPACIOS;
MARCANDO UN CENTRO
COMO PUNTO DE ENFOQUE O
PARTIDA PARA MOVILIZAR EN

360 GRADOS.
CONTINUIDAD DEL EJE

LONGITUDINAL DE TEMPLOS

CON sus RESPECTIVAS
PLAZAS. EJE Fisico -
CULTURAL - RELIGIOSO;

RESALTA COMO DENOTACIAN
PARA UNA CONTINUIDAD O
PARTICIPACIAN DE ESTOS
ESPACIOS TAN SIMBOLICOS
EN LA CIUDAD.

e L/
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ESs...

ES LA INTEGRACIAN ENTRE LA PAUTA
DIAGRAMATICA Y LA ESTRUCTURA DE
CAMPO, DE TAL FORMA @RUE PERMITA
EMERGER LA ESENCIA; LA IDENTIDAD DE LD
RUE SE BUSCA.

-JERARRUIA

-VALORIZADA

-ORDEN

MOSTRAR LOS COMPONENTES coN
INTENSION DE ESPACIALIDAD.

TEORIA
ARRUITECTURA
FORMA ESPACIO Y ORDEN

AUNRUE DESDE UNA APTICA
CONCEPTUAL EL PUNTO NO TIENE
FORMA; EMPIEZA A MANIFESTARSE
CUANDO SE SITUA EN CENTRO DEL
CAMPO VISUAL UN PUNTO EN EL
CENTRO DEL ENTORNO ES ESTABLE Y
CON RELACION AL RESTO, ODRGANIZA
LOS ELEMENTOS QUE LA RODEAN Y
DOMINA SU CAMPO.

FRANCIS D. K. CHING

et L/
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;Q DIAGRAMAS MOVILIDAD

ACTUALIDAD ACTUALIDAD \
4 - N
E LE'\ IDADES ES —— [ \
‘ == E LAS-BICICLETAS N
POR N EXISTI e N
\ INTERRUM R
rE =] DECUAD , LOS\ N\
] N , . MENTE POR FACTORE /\ \
A D s ViAas/|NO SO
\\:' \ E'l\ | \ \\ SEGURIDAD /9 \
—SL ‘% — A/ N\ —| / N
X 4 i | S

77’;“%& N\ e

[ ]
[
]
"
[
»
[
[]
=

I
I:

TIEMPO”

LOS PUNTOS MARCADOS SON
SOLOS LOS INDICADORES DE

\Jlf‘l\\?'{'/ /» i/ i — -:/

FLUJO DE MOVILIDAD DEL TREN FLUJO DE MOVILIDAD DEL AUTOBUS FLUJDO DE MOVILIDAD cicLOViA

LA NULA CONECTIVIDAD QUE

EXISTE ENTRE LOS MODOS
RECORRIDO DE OESTE A ESTE Y

VICEVERSA, CRUZANDO LA
CIUDAD CON UNA LINEA FERREA.

QUE A PESAR DE SU CERCANIA
NO FUNCIONAN INTEGRADOS.

PERO CON UNA PROYECCION
DE DESNIVELES DONDE UN
MODO NO INTERRUMPA EL
PASO DE OTRO 0O FUNCIONAR
\PE MANERA INTEGRADA LA
&{AL SEA PROGRAMADA CADA
SA\\;RA 0O ENTRADA PARA QUE
LOS \REUARIDS TENGAN UNA

CAMINO

o MDVlLlR«D SEGURA Y
» ]/ EFIEIENT\B\Q\
RECORRIDO o= MAYOR EL AREA DE AUTOBUSES TENDRA La lbircud g BE LA Eetiovia ! ‘::‘ )
EREELUENGIA SEN AMELFLD A 4 UNA ENTRADA Y SALIDA SE PRETENDE EXTENDERLA DE @ ;\\
LiNEAS N —RE . BES EXCLUSIVA ADEMAS DE LA MANERA QUE COMUNIQUE MAS \:.:_:::___
CONTINUAS CONEGCTANDO LAS AMPLIACION  DE VARIAS CALLES PUNTES DE LA CIUDAD Y Lo """"--.........,-............--_- p
CIUDADES VECINAS; PARA MAYOR ANEXASHLATERAOYECHEEEARA LA USUARIOS AUMENTE ADEMAS DE "---...,..__'.'.'.'_',@
CIRCULACIAN DE LAS UNIDADES. APORTAR MAS SEGURIDAD A LOS

EVACUACION
TRAYECTOS.
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ACION PROYECTA LAS VARIABLIEE DE §|:||:L.|.|::||:|N CON lt
A LA MOVILIZAGION DECCESIB]LIDAD QUE TENDRA EL !
COMO APERTURAS DE BLDQUE‘S ; IMF'LI‘_SI:I DE FUBAS y

GENERAR -~

S " CALLES ANBDSTA;S
CDN'IPI\EFBIE CS:F_I - E!JES VERDES F‘ARA

ENTORNO Y ASi 'VERSATILI.IDAD

-

EN LOS

-

AS ENL EL
i 1 [
] !
o

E ESTA EN MOVILIZAR LAS PERSONAS 'A UN PUNTO

'}
PUNTOS PARA GENERAR CDNDE{NTRACII’:‘IN Y DISPERSION;
!
AS BARRERAE SEAN TRANSF'ARENTES: PARA SEGUIR
LA ZONA.

)

!

!

]

i

I

)

!

!

DO LA ¢EIBILIDAD QUE SE PRESENTA ENI !
!

i

i

VISUALES AL\

NORTE
UMBRAL

DIAGRAMA"" ACTUALIDAD

-

~

=C

ARRERA DE
ROTECCIAN

AMPLIACIAN DE
Vias

CONCENTRA

x-S
B

POTENCIAR VISU

ViA PRINCIPAL DE
NORTE

SALIDA

UALES ALY

s

NO RIIK- EALLES
GENERAN _
ACCESIBILIDAD ( LA
MOVILIDAD SEA INTE\I\_IMF;;]DA v

POR EL ALTO F'A%EI VE \QULAﬁ}

ANBD%\TAS X
LA

DEJANDO E/A D“\EL =
Via SEAFED A PII\F'ARA“ EAS, :
——4
PERSONAS. DoNDE  LOS". . ~ " mg
DE SALIDA 13 N ~~\ 7 5 e —
RECORRIDOS  SE  VUELVEN N P » = i - : - , d
DIRECTOS Y ENVUELTOS POR N \ r 8] “NCIAR VISUAL AL N\ : UUN:"NU'DAD
3 SUR

K
EL \/, :AMBlEN'FEs-‘\.\/EHIEULAR . \ N
/ 1 (S
\ %

DONDE é)“BDRDEE:"'N-EI-\~_~ ,
[

- Es
S »\bRDTEGE’N'Nu)(mleNTAN Los

2 ESPACIOS Y EL US0O DE LAS

SENDAS ES POR RECORRIDO . PUNTOS DE

. SEGURDO Y NO DE DISFRUTE. \ - - R Sl g
1A PRINCIPAL D LTUNL}ENI!?AQIUN

€. 8

SALIDA



LENGUAJES bDE DISENO

INTEGRIDAD
'

. PRLLL s TS
AGRUPACION " VARIEDAD
'\‘ .c' .

. "
. .

ROBUSTEZ 4, 4 Sl S & o Ei[i RMEABILIDAD

______ - S MOVILIDAD

-----

AMENIDAD.” . LEGIBILIDAD

",
.
.

s
i

I .

.......

....... 1

i
VERSATILIDAD

DIAGRAMA RESUMEN ANALISIS DIRECTRICES URBANAS
APLICADAS A ESCALA INTERMEDIA CAPITULO 3 PAG. 24

TEMPORALIDAD; LAS PERSONAS COMO CENTRO

POTENCIAR EL PAISAJE

APLICACION DE ESTRATEGIAS PASIVAS

PERMEABILIDAD EN EL DISENDO
ARRQUITECTANICAS (GENERAR
URBANAS)

DE PLANTAS
ESCENAS

Ly L/
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LN BOR el

D

HABITANTES

MIL PERSONAS

MIL PASAJEROS

ESPACIOS

MIL VEHICULOS

ESPACIOS

BICICLETAS

VIAJES A SAN JOSE POR DIA

8L/




Perspectiva
Relatos
Femeninos

eD una cCIuUDAD

EL DOCUMENTO
PERSPECTIVA RELATO
FEMENINOS EN UNA
CIUDAD, SE INVESTIGA
QUE NECESITAN
BASICAMENTE LAS
MUJERES EN LA CIUDAD

YA QUE LOS ESPACIOS

SE CONSIDERAN
AGRESIVOS Y NO
INCLUYENTES PARA
AMBOS GENEROS UNA
RUTINA ES MAS
SENCILLA PARA UN

HOMBRE QUE PARA UNA
MUJER LA CUAL TAL VEZ

TIENE MAS
RESPONSABILIDADES (]
DIVERSAS COSAS POR
HACER.

LA LISTA DE NECESIDADES SURGE DE LA BL,JSQLIEDA DE
ESPACIOS PARA TODO CIUDADANO, APLICADO EN LA PERSPECTIVA
DE GENERO CON PUNTOS QUE BUSCAN LOS HOMBRES Y MUJERES
PARA QUE SE SIENTAN PATE DE LA CIUDAD; ESTO SIN PONER EL
LIMITE DE EDAD O PROFESIAON ES SIMPLEMENTE ACORDAR LOS
ESPACIOS QUE SEAN NECESARIOS PARA EL PROYECTO PENSANDO

EN LAS PERSONAS Y S5US Us0OSs.

’7

CicLoVviA

ENTRETENIMIENTO:

CULTURA, ARTE...
SERVICIOS
AREAE DE ESTAR/ ESPERA

AREA DE COMIDA/CAFE/RESTAURANTE

MURALES DE EXPOSICIAN
COMERCIO: PAGO DE

V4

0
L
)
3J
m
0
[
3
<

W
8]
Z
2
<
-
n
Ll

EXPOSICIOMNES,

SERVICIOS,
SUCURSALES, FARMACIA, CAJERL(.

LISTA DE NECESIDADES

ESPACIOS PRIVADOS

SERVICIOS
OFICINAS D CONTROL Y

DESARROLLO DE
EJECUCION

AREA DE BODEGAS;
ALMACENAMIENTO
VESTIiBULOS

SEGURIDAD




7

AMBITO PUBLICO

V4

NIVEL O4+0

NIVEL O+ 2

EN EL AREA DE
TRENES;
FUNCIONALIDAD
DE UN SISTEMA
EFICIENTE QUE SE
COMPLEMENTE
CON LA
ESTACION DE
LUMACA
INTEGRADOS POR
LA PLAZA CON
ESPACIOS PARA
UNA DINAMICA
SOCIAL
CONSTANTE
PERMANENTE

LASs PASARELAS
VIENEN A
COMPLEMENTAR EL
FUNCIONAMIENTO
DEL TREN
PROPICIANDO
ESPACIOS DE

COMIDAS, AREA

DE ESPERA,
SERVICIOS
SANITARIOS.

TIPOLOGIA DEL
AMBIENTE

PLAZA

TRENES/ANDENES
CIRCULACION
(ESCALINATAS,
ASCENSORES)

ESTACION DE LUMACA
ANDENES

BOSRUE
VEGETACION

DESCRIPCION

AMPLIO/VENTILACIAON
/VISUALES/PERMEABLE/
APERTURAS

AMPLIO/VENTILACION/
CONFORT/ILUMINADO/
VISUALES/ PERMEABLE

AMPLIO/ILUMINADO/
SEGURO/ PERMEABLE

PERMEABLE

PROGRAMA

EQUIPAMIENTO Y

MOBILIARIO

LUMINARIAS, VEGETACION,

BANCAS, ESCALINATAS,
BASUREROS

SENALIZACIAON
BANCAS, BASUREROS
MESAS, SILLAS,
SILLONES, MASETAS,
LUMINARIAS.

SILLAS, MASETAS,
VEGETACIAN,
SENALIZACION

SENDEROS, ILUMINACIAON

ARI:ILIITEC:TIfINICD

METROS
CUADRADDO

25 00om2

15 500mM2

2 750mM2

8 00D0OMm2

50 000omM2

5 150M2

500mM2

215mM2

5865m2
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AMBITO PUBLICO

V4

NIVEL O+ 3

NIVEL O-7

EL AREA
COMERCIAL
PROPONE
VARIEDAD
ESPACIOS
BRINDAR
SERVICIOS A LOS
CIUDADANOS,
BATERIA
SERVICIOS
SANITARIOS,
CIRCULACION
VERTICAL Y AREA
DE EXPOSICION O
EXPRESIGON DE
ARTE.

EL SUBTERRANEO
PRESENTA UNA
AREA DE
PARQUEOS PARA
QUE LAS
PERSONAS
PUEDAN DEJAR EL
VEHICULD
UTILIZAR YA

EN TREN
AUTOBUS

SALIR LA
CIUDAD. ESTE
ESPACIO SE
COMPLEMENTA
CON EL BOSQUE,
COMERCIO Y
OFICINAS DE
LUMACA

TIPOLOGIA DEL
AMBIENTE

AREA DE LOCALES
COMERCIALES

AREA DE ESTAR Y
CIRCULACION

AREA DE EXPOSICIAN O
EXPRESION DE ARTE.

SERVICIOS SANITARIOS
2 BATERIAS

DESCRIPCION

AMPLIO/ PERMEABLE

AMPLIO/VENTILACION/
CONFORT/ILUMINADO/
VISUALES/ PERMEABLE

AMPLIO/ILUMINADO/
PERMEABLE

VENTILADO, AMPLIO, LEY
7600, ILUMINACIAN

PROGRAMA ARLT,ILIITEC:TIfINICI:I

EQUIPAMIENTO Y
MOBILIARIO

MOBILIARIO DE
EXHIBICIAON, VITRINAS

BANCAS, BASUREROS
MESAS, SILLAS,
SILLONES, MASETAS,
LUMINARIAS.

ELEMENTOS VARIADOS,
MASETAS, VEGETACION

LAVAMANOS, RETRETES,

ESPEJOS. SECADOR DE

MANO, DISPENSADOR DE
JABON.

METROS
CUADRADDO

500mM2

soom2

1200mM2

320mM2

2320mM2

3900mM2

530M2

1500mM2

3000mM2

7000M2

560M2

30 ooom2

46490M2

103675M2
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DIAGRAMA ESCALA MACRO
CAPARAZON

DIAGRAMA ESCALA DETALLE

DIAGRAMA DE RELACIONES

EJE DE FUERZA
CONTINUIDAD

SENDA A
SUBTERRANEDO

&1 SENDA A
-7 HoTEL

AT SUBTERRANEDO |

URBANO

\
V4

AMBITO

_-7 " AMPLIACION CICLOVIiA
- + SECTOR NORTE

gt f\%TD “ £

ABIERTO UA o N | .
\

EspPACIO

CONTINUIDAD CiCLOVIA CENTRO DE

SECTOR SUR ‘ CONVENCIONES

Y
PUNTDO NEUTRO O FUGA
AL SECTOR SUR

COMERCIO

V4

ESPACIO PUBLICO

AMBITO
ESPACIO PRIVADO




SENDA CIRCULACION

DIAGRAMA MODOS
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LA INTERMODAL ES UN ESPACIO QUE PERMITE LCA REGENERACION URBANA A

PARTIR DE LA MOVILIDAD EN LA CIUDAD _DE. GCARFAGO. EN ASOCIO AL
CRECIMIENTO DE LA URBE Y SUS ASPECTOS SOCIAEES Y ECONOMICOS.
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LA PLAZA ES UN
ESPACIO DE
ENCUENTRO SOCIAL,
COMERCIAL;, CULTURAL
Y POR _SUPUESTO DE
TRASIEGO DE
PASAJEROS E
INFORMAECGION PERMITE
CEONCENTRAR A LOS
TRANSELUNTES EN UNA
DINAMICA SOCIAL DE
INTERCAMBIO
APROVECHANDO LA
CERCANIA DEL
MERCADO CENTRAL.
POR OTRA PARTE NOS
PERMITE DISENAR LA
ANTESALA DE UNA
CIUDAD DESTACANDO
EL PATRIMONIO
HISTORICO

ARQUITEDTéNICD DEL

SECTOR Y DE LA
CATEDRAL.
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La plaza como
propuesta de un
espacio urbano;
desencadena variados
efectos o
comportamiento de
las personas como
punto de encuentro,
actividades, dinamica
social 'y cultural;
conteniendo la
Intermodal como un
sistema de movilidad
en la ciudad eficiente
y evolucionario.

DESCRIPCION

Plaza

Ciclovia
Bosque
Mobiliario
Parqueo
Boulevard
NEH
Vegetacion
INTERMODAL

ESPACIOS

CARTAGO




ESCALERAS
SECTOR
VEGETACION

Escalinata acceso al

Subterraneo Sector Norte
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ANDENES TREN

EsPEJOS

Escalinata acceso al
Subterraneo Sector Sur

ESCALERAS
SECTOR SUR

Espejo de Agua
VESTIBULO

5 Andenes
12 Escalinatas
8 Ascensores
Estructura
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Pasarelas
% Escalinatas
N R X \ s Ascensores
2 2N Puente
Cafeterias

0]
5!
0O
g
0L
0
Ll

PLANTA NIVEL O+ 7_L| RBANO ] > / Restaurantes

Las pasarelas surgen
como un modulo de
conexion e
intercambio, un
contenedor de
variabilidad en

espacio de comida,
disfrute, espera y
recorrido. Un espacio
de aprovechamiento
visual, disfrutar Ia
dindmica del sistema
y de la sociedad.

Mobiliario
Vegetacion
Vestibulos

PASARELA #1

z

DESCRIPCION

ESCALINATAS

ACCESO ANDENES
ACCESO A

PASARELAS NORTE

PASARELA 1

PASARELA #2 ACCESO A
PASARELAS SUR

PASARELA 2

ESCALERA ACCESO
PASARELA



El sitio nace de una
configuracién de
romper con un patrén
y generar fuerza en la
diagonal
proporcionando  asi
un amarre de
variados factores
como el recorrido del
tren, las visuales
paisajisticas tanto al
norte como al sur; y
dandole continuidad
al eje de los templos
de este a oeste.

URBANE

PLANTA NIVEL O+ 1 D.5D_URBAND

DESCRIPCION

@

Seede

A

AN

L

&o4)

)

(o8]

Pasarelas
Escalinatas
Ascensores
Puente
Cafeterias
Restaurantes
Mobiliario
Vegetacion
Vestibulos

ESPACIOS

T

BATERIA DE BANOS

AREA LOCALES

BATERIA DE BANOS

COMERCIALES

PROYECCIAN
DE VACIO

AREA LOCALES
COMERCIALES

ASCENSOR

AREA DE

EXHIBICION

ASCENSOR

AREA CIRCULACION

DIAGRAMA DE MOVILIDAD
PASARELAS - ANDENES

LIBRE

L9 L/
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ESTACION
AUTOBUSES

PLANTA NIVEL O0+0.45 ESTACION LUMACA

Estacion de abordaje
por 10 andenes; para
las diferentes rutas
propuestas. Las

personas podran
esperar o disfrutar de
la permeabilidad e la
planta; en una
modulacién amplia vy
segura para los :
pasajeros, ademas de i) .
la frecuencia el disefio & ; = ;
permite que el sistema
sea mas eficiente vy
tecnoldgico ahorrando
tiempo.

DESCRIPCION

EscaLMgTA®

A-05 A-06 A-07

e

et

800m 800m 800m 800

800m

A-09

Pasarelas
Escalinatas
Ascensores
Puente
Cafeterias
Restaurantes
Mobiliario
Vegetacion
Vestibulos

ESPACIOS

vé
T03m
+
A-10
. ~
X
23 g : ESCALINATA
HilH— \
ANDENES
e
5
*

DIAGRAMA DE MOVILIDAD
ANDENES AUTOBUS

g9 1L/1
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AUTOBUSES

CIELO SUSPENDIDO
LAMINA DE POLIACRYE-

815m

SECCION TRANSVERSAL L-0O1

PIEZAS DE MADERA LAMINADA

SECCION T
L-01

3 S
- X
E
PIEZAS DE ARTESONADO ¥ aine; .\’ g
MADERA LAMINADA 2 %
g
€
e 2
-
PIEZA DE'MADERA BASAMENTO DE CONCRETO
N
€
8

7 /, % v 7,
% L 2
s - P~ N - e o o . — —
A-01) A-02 A-03 A-04 A-05 A-06 A-07) A-08 A-09 A-10
e e
o= : " SE E/E BN L # - * £ s s i
L-02
ek
|
| AA N
o) Urb_3 I
" 1050m |
‘ i L
Ub_2 I I I
) *
7.00m 1| _} i l X 2
H I
ANDEN ANDEN ANDEN ANDEN ANDEN
Il #6 #7 #8 #9 #10

==

£ B |

Urb_3

10.50 m

Urb_2

7.00m

Urb_1
0.60m

Urbano
0.00m

Urb_3

1050m

Urb_2
700m

Urbano

Urban
@ oo

SECCION LONGITUDINAL L-02

PO L/

000m



Pasarelas
Escalinatas
Ascensores
Puente
Cafeterias

2 Restaurantes
W\ Mobiliario

\};\,:_} ¢ FA CHADA LATERAL OESTE Vegetacion
b

Vestibulos

i)
0
]
g
o
1]
L
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AUTOBUSES

SECCIAON T
L-01

Urbano

Urbano
000m 000m

A-01 A-02 A-03 A-04 A-05 AOG A-07 A-08 A-09 A-10

SECCIAN

* Urb_3
10.50 m

“ Urb_2
-~ 7.00m

Urbano
0.00 m

* Urbano
0.00m

FACHADA STR

STACION AUTOBUSES
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El subterraneo
complementa con un
programa de variados
espacios para las
personas; ademas de
estar las oficinas de
funcionamiento del a
Estacion de Lumaca,
ofrece parqueo
paralas personas que
aborden ya sea el tren
o el autobus para
movilizarse a la
ciudad de San José.

DESCRIPCIAON

Vestibulo

Locales Comerciales
Guarderia

Bosque, senderos
Bateria de servicios
Area de Comidas
Espejo de agua
Oficinas

Parqueo

ESPACIOS

DIAGRAMA DE MOVILIDAD
ANDENES AUTOBUS

L9 L/
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SECCION TRANSVERSAL




SECCIAON AMPLIADA ESCALINATA

Las escaleras serdn un
recolector de variados
factores para las personas
como: punto de encuentro
un medio de movilidad
seguro, un  conector
importante entre la Plaza y
el Subterraneo. El
encontrar varias
direcciones y contener en
un punto hace que exista
una interaccién social con
el simple uso o paso por
estas.

Nivel de Plaza|

3.70m

Mobiliario

5.95 m

323m

367Tm

6.90 m

Urb_1
0.60m

Urbano
0.00m

Sub Terraneo _1
-7.00 m

l,

l'

Fm

PERSPECTIVA ESCALERAS
PLAZA A SUBTERRANED.

DE

Urb_1
£
—————————————————— i 0.60m
t t ; T  —i + = i t i t =" s
Nivel de Plaza | gl =
£ Urbano
8
Sy 0.00m
E
8
5 ©
o

Mobiliario

Sub Terraneo _1
-7.00 m

"
‘.

oL/
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El vacio se origina de la
necesidad de conectar el
area de Trenes 0,0 con el
subterraneo en una
apertura a nivel de piso
que generara una doble
alturas, que diera espacio

VISTA SUBTERRANEO_ESTRUCTURA DE
PUENTE DE TRENES

a comunicar por medio de
las  escaleras  abiertas

ambos niveles con - un E-009 E-010 E-011 E-012 E-013 E-014 E-015 E-016 E-017 E-018 E-019

vestibulo que a su vez
contuviera una estructura
de soporte al camino del
Tren.

Vest\'bu\lln piso de Madera lI II

Baranda de 1.20cm
Ul'b_3 Hilos de espejo de agua

Alturalibre/de 5.40m
10.50 m &

Urb_2
7.00m

Arbol del Anden
1 Central

Urb_1
0.60 m

Urbano
0.00 m

“ 4 45 5

Viga Circular soporte de vacio

Estructura de Soporte
Madera Laminada

5.40m

Area de Bosque

Sub Terraneo _1
-7.00m

| Espejo de agua g\ -

l.

DIAGRAMA DE MOVILIDAD

PROYECCION DE VACIO



SECCION AMPLIADA PASARELAS

La funcion de las pasarelas
es que sean la antesala de
los Andenes donde las
personas pueden optar
por espacios como
cafeterias, restaurantes de
ventas adicionando dreas

T s E24  E25 E26 (X2  E27X01E28  E29  E-30

disfrutar de la Intermodal.
Ya sea con accesos
directos o indirectos.

Escalinatas abiertas para
puntos de visuales a la
Estacion y proporcionar
una movilidad seguridad.

‘. Urb_3
/ L
-~ 10.50m Pasarela
Répido
? Urb_2 Pasarelas/Cafeteria
7.00 m
Escaleras en concreto.
Barandas Metalicas y yidrio 1.20cm
Urb_1 Escalinata de ancho 3,60cm
\ } - Contrahuella 17cm .
2 Huella 30cm / Estructura de Soporte
0.60m Descanso a 3.85cm { Madera Laminada
P Urbano
-~ 0.00m

Area de Comercio

< | | [ —
Sub Terraneo _1 \S/eers\:;lj\so ” ﬂ “ | l\l ‘( \‘ [Area de Estacionamiento

I & X

DIAGRAMA DE MOVILIDAD

PASARELAS - ANDENES



DESTALLES
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TRASLAPE DE LAMINA POLIACRYL
COLOR OSCURDO

ESTRUCTURA DE AMARRE
SUPERIOR

VIGAS CURVAS DE SOPORTE

MADERA LAMINADA.

mnl’mi; walld, A

.41

IEmERRRR
T UL

AN \\‘x:‘

MARCOS RIGIDOS ESTRUCTURALES
INDEPENDIENTES.

ESTRUCTURA DE AMARRE
LATERAL

PLACA METALICA DE SOPORTE
ENTRE PIEZA DE MADERA
LAMINADA Y BASE DE CONCRETO

PLL/




DESTALLES

METALDECK

CONECTORES
DE CORTANTE "]

AN\t N

COLOCAR CUARDERAS O
TESTERCS SECUN

TAPAS
METALDECK

CONECTORES
DE CORTANTE

El disefio propone cielo suspendido

para alivianar la estructura

METALDECK

DIRECCIN Dk COLOCAION

Detalle de conectores sobre le perfil

DETALLES ENTREPISO LIVIANDO

DISTANCIADCR
PREFABRICADO

BISTANCLADOR DE VARILLA fbisTANCIADOR TAPAMETALICA
AMARRADA A LA MALLA DE CONCRETD METALDECK

VARILLASOLDADA [
AL METALDECK

Instalacion de malla electrosoldadad sobre dado

concreto

i
G\ S IR

{4

1% =13.14 - 0.57 L
1% =PENDIENTE MAXIMA
L =LONGITUD DE LA RAMPA

8 %

PASAMANDS

@’_‘Q‘, ‘!2 %o

Esc: 1:100

Esc: 1:100

B = 12 g v

WARUWA

Detalle _ Geométrica Metal Deck

NOTA: LAS RAMPAS
PROPUESTAS CUMPLEN
CON EL MiNIMO Y MAXIMO
EXPUESTO POR LA
REGLAMENTACIAN; TANTO
LA DE ACCESO AL
SUBTERRANEO GQRUE ES
DE USO VEHICULAR CON
LA DE ACCESO A LA
INTERMODAL Y ESTACIAN
DE AUTOBUSES.

Sidewalk Bikelane Streetca Strestcas Sitewalk Sibevak

DETALLE ARL_\ILIITECTIfINIDD EMF'LAZAMIENTCIS_ TiPOLOGIAS

-
-
v A E - M- - Yy - 1
- I‘r _ “
am am am 5|5]s am am am
Sivewalk Drive ane Divelane Diivetane Drivelane Bikelane

DETALLE ARQLIITEI:T(fINIDCI EMF'LAZAMIENTEIS_ TIPOLOGIAS

W

B

[ [ ]

‘ ERa

s

[ | ]

Erea

aE

e

[ ] ]

Faa

Nivel de anaeto -
: N N :
L

VEREDA :

ACERA :

DETALLE ARQUITEDTIfINIDEI EMF'LAZAMIENTEIS_ TIPOLOGIAS

S4 L/
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ARRUITECTANICA SUR

ARRDUITECTONICA NORTE



LLL/T
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CONCLUSIONES

LA INTERMODAL NACE DE UNA
NECESIDAD DE RESOLVER
VARIABLES: MOVILIDAD-HUMANA.
LUNA RED “DE FUNCIONALIDAD
INTEGRADA PARA.SER EFICIENTE
Y GENERAR MOVIEIDAD i
ESPACIOS PUBLICOS DE VALOR™.
ESCENARIOS DE DISFRUTE WX
PERCEPCION PARA MEJORAR LA
CALIDAD DE VIDA.




CONCLUSIONES

CANTIDAD DE PERSONAS A

MOVILIZAR
USUARIOS




TREN ELECTRICO
DATOS
6 VAGONES

CUANTITATIVOS @VAGON _ 66PASAJEROS
TOTAL = 400 PASAJEROS X VIAJE
J 107MTRS LARGO
"ﬂ_m ﬁ VELOCIDAD 40KM/H A 100 KM/H
|
INFRAESTRUCTURA
- 4 CARRILES_ (2 DIRECTOS 2
JORNADA PARRUEDO)

e — 5 ANDENES
S,

o G, - 00 RRRR @ oo .
< >

CARRERAS
SAN JOSE CARTAGO POR HORA
5AM A 9AM aH 9600 2 TRENES

SIMULTANEOS

400 ——

v s o 12000 2400 i R IR
2223 o =

------------------ R
5PM A o




m ’“"“‘ == @ 6w :“““‘

@HOoRrRA = 520
FLOTA DE 125 UNIDADES

San PEDRG m

Q SERVICIO DIRECTO SERVICIO SAN PEDRDO SERVICIO ZAPOTE

SAM 6 AM 6 AM

(1]
1]
T | | |
1]
I=======" 1
! 1 ;:ZZ:EE SS:EF;ERD DT::;—T:.E PisTA TRES Rios PISTA TRES Rios
1 1 TERMINAL CoLecTivo CoLecTivo
: 1 COoLECTIVO CoLECTIVO
|
1
! \Z
i UNIDAD LUMACA
|
n
! ) 25 LiNlbabEs 0 60 CARRERAS POR HORA= 16 HORAS 16 HORAS
l@ AUTOBUS _ 52 PASAJEROS E 160 CARRERAS AL DIiA 160 CARRERAS AL Dia
: 16 METROS LARGO ¢ AHORA AM = 12480 @52 PASAJERDS m @52 PASAJEROS m
AJC, ASIENTOS COMODOS, WIFI, [ :w‘;
EGURIDAD, BASUREROS, LEY % z

7600
AHORA PM = 12480

——————— >INFRAESTRUCTURA :“‘;“z

10 ANDES

DISTRIBUIDOS:
6 SERVICIO DIRECTO 25 000 :“““‘ 8320 :"““‘

2 SERVICIO SAN PEDRO
2 SERVICIO ZAPOTE

TTTTTTm




UNIDAD TAXI

18 ESPACIOS PARA
TAXIS
COMPARTIDOS
REGULARES

PARQUEDO
650 EsPACIOS

@ SUBTERRANED

Uso PASAJEROS

BICICLETAS

AUMENTO DE RECORRIDOS
MAYOR SEGURIDAD

DE 100 DIARIAS A 3 A 5
(] VECES MAS SU USO.

(ﬁﬁ) 500 BICICLETAS




CONGLUSIONES

DIMENSIONES DEL PROYECTO
PROGRAMA ARQUITECTANICO

PERSPECTIVA DE GENERO

PROPORCION

ESPACIOS



APERTURAS

REACCIONES SOCGIALES
CULTURALES ( DESVI

COTIDIANIDAD ATENCIAN)

MOVILIDAD EN

ALTURA O MEDIO PASARELAS PARA

NUESTROS PIES

SEGURIDAD PARA
NUESTRAS FALDAS

o
PUBLICO 1.171
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CONTINUIDAD |::||::|_|:|_J2&' aﬁﬂ <l

_Naﬂ‘rE DE LA PLAZA; _<

ESTE CON EL OBJETIVO DE GENEIRES

' E:EN%XIEINES Dfs.BE EL*EONDEYDE e
CASCO HAGIA AFLIERA-Y ERARM ™

MAS DESF'LAZAMIENTEIS &

CONTAMINANTE. - -

3
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SE PLANTEA coMO PROPUESTA

ESPACIOS ATRACTIVOS

VEGETAL ARBOLES ORNAMENTALES
coMO EL ROBLE SABANA,
JACARANDA, CORTEZA AMARILLA
QUE REGULAN LA TEMPERATURA,
PURIFICAN EL AIRE Y PERMITEN EL
LIBRE TRANSITO DE LOS PEATONES,
ADEMAS DE EMBELLECER EL
PAISAJE.

\

’(VISTA INTERNA DESDE AuToOBUS




BUSRUEDA DE PROYECTO
PROCESO DISENO A

MATERIALIZACION




ANALISIS DE

CIUDAD

Torre
Mixto

PARQUE
JESUS
JIMENEZ

Hotel

MERCADO
MUNICIPAL

Centro
Convenciones

“UN CAMINDO EN

PAISAJE
IMPULSAR LAS FUGAS VISUALES
PERSPECTIVAS DE IMAGEN

LA SECUENCIA DE MARCOS, PLANOS
SERIADOS PERMITE LA CONTINUIDAD DE
VISUALES DEL PAISAJE DE LAS MONTANAS
DE L NORTE Y EL SUR, PROPICIANDO
PERSPECTIVAS MAS ABIERTAS.

EL TIEMPO”

MADERA

Luz

LA MADERA PERMITE
LUCES AMPLIAS Y LA
EXPOSICIAON DE LA
ESTRUCTURA
PREPARADA PARA EL
CLIMA.
CON LA MADERA
LAMINA SE CAPTURA

LA EPOCA.
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Microclimas N
*
N
*
\N
*
N\
o LA VDLUMETRiA PERMITE LA ENTRADA DE S0OL PERO DE
\‘ FORMA CONTROLADA POR MEDIO DE LA LAMINA Y EL JUEGO
\ DE SOMBRAS QUE ESTE OFRECE CADA HORA.
*
N\
*
\
*
N\
*
\
*
N\
*
\
*
N\
*
N\




LA VEGETACIAON
TAMBIEN CUMPLE UN
PAPEL IMPORTANTE
AL ESTAR
BORDEANDO LA
VOLUMETRIA
OFRECIENDO
SOMBRA, FRESCURA
Y CONTROLANDO
LAS ENTRADA DE
VIENTO.

EN LA ESTACION DE AUTOBUSES LA ALTURA PERMITE LA ENTRADA DE

VENTILACIAON NATURAL Y POR MEDIO DE UN SISTEMA DE PERGOLAS

BLOQUEAR EL SOL EN HORAS DE MAYOR INTENSIDAD.

LAS ENTRADAS DE LOS RAYOS SOLARES ES CONTROLADA POR LOS
MATERIALES COMO LA LAMINA DE POLIACRYL OSCURA QRUE DISMINUYE LA
INTENSIDAD DEL RAYO AL FILTRA
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